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Wstep

Powstanie i rozpowszechnienie transportu kolejowego w XIX wieku w istot-
ny sposéb zdynamizowalo rozwéj miejscowosci polozonych przy liniach
kolejowych. Dla wielu z nich kolej stata sie czynnikiem miastotwérczym.
Range miejsca w sieci osadniczej podnosita zwlaszcza lokalizacja w nim
wezla kolejowego. Na styku co najmniej trzech linii kolejowych powsta-
waly nie tylko dworce kolejowe, ale takze parowozownie, warsztaty na-
prawcze, inne obiekty zwiazane z obstuga kolei. W poblizu budowano tez
osiedla mieszkaniowe dla kolejarzy. Przy kolei lokowat sie przemyst ko-
rzystajacy z dostepu do tego rodzaju transportu, jak réwniez stuzacy jego
obstudze (np. nasycalnie podktadéw kolejowych). Wsréd miejscowosci,
ktoére na ziemiach polskich uzyskaty dzieki kolei prawa miejskie wymienié¢
mozna np. Krzyz, Korsze, Koluszki, Zbaszynek. Do tych, ktére bedac juz
miastami zyskaly czynnik dynamizujacy rozwoéj spoteczno-gospodarczy
naleza m.in. Itawa, Deblin, Kluczbork, Zduriska Wola, Tczew. W grupie tej
znajduja sie réwniez Chojnice w wojewddztwie pomorskim.

Fakt istotnego wplywu funkcjonowania kolei na sytuacje spoteczno-
gospodarcza regionéw zadecydowatl o zainteresowaniu tematyka kole-
jowa badaczy z réznych dyscyplin nauki. Poza przedstawicielami nauk
inzynierskich, zajmujacymi sie technicznymi aspektami dziatania tego
srodka transportu, kolej stanowi przedmiot badari m.in. ekonomistéw,
geografow, planistow przestrzennych, historykéw. Ich poklosiem sg liczne
publikacje na ten temat.

W grupie prac geograficznych dotyczacych Polski uwage zwracaja mo-
nografie poS§wiecone calej sieci kolejowej kraju lub poszczegélnym regio-
nom. Dotychczas brak jest jednak kompleksowej publikacji omawiajacej
zagadnienia zwigzane z powstaniem, rozwojem i funkcjonowaniem jed-
nego z wazniejszych weztéw kolejowych zlokalizowanych na Pomorzu
— w Chojnicach. Przestanka powstania niniejszej publikacji jest préba
zapelnienia tej luki.
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Cel i zakres pracy

Celem pracy jest zbadanie procesu ksztaltowania sie i funkcjonowania
wezla kolejowego w Chojnicach. Uwzgledniono w nim geneze i powstawa-
nie poszczegodlnych linii kolejowych wychodzacych z Chojnic, a nastepnie
proces likwidacji niektérych z nich. Oméwiono rozbudowe stacji kolejowej
w tym mie$cie wraz z wynikajacymi z tego zmianami zagospodarowania
terenu wokot obiektu. Analizie poddano takze zasieg potaczen kolejowych
wychodzacych z Chojnic oraz ich intensywno$¢ na poszczegoélnych etapach
rozwoju wezla.

Zakres przestrzenny pracy dotyczy wezla kolejowego w Chojnicach.
Obejmuje on samo miasto, ale takze obszar oddziatlywania zlokalizowanej
w nim stacji weztowej. Teren ten wyznacza zasieg polaczen pasazerskich
wychodzacych z chojnickiego wezla. Zasadnicza jego czes¢ stanowia po-
wiaty chojnicki oraz jednostki z nim sgsiadujace. Uwzgledniajac najdalsze
polaczenia kolejowe rozszerza sie on do: Bydgoszczy, Runowa Pomorskiego,
Gdariska, Olesnicy, Berlina, Krélewca, Sankt Petersburga, Paryza oraz Oran.

Ramy czasowe pracy siegaja 1842 roku, kiedy powstata koncepcja do-
tyczaca budowy kolei przebiegajacej przez Chojnice. Koricza sie na roku
2018. Omowiono takze plany rozwoju sieci kolejowej w otoczenia wezla
do roku 2030.

Przedmiot badan i podstawowe definicje

Przedmiotem badan pracy jest wezel kolejowy w Chojnicach. Miejsce ta-
kie definiuje si¢ jako punkt, w ktérym zbiegaja sie wiecej niz dwie linie
kolejowe!, przyjmujac jako odrebna linie kazdy kierunek? Wezly stanowia
kluczowe punkty na sieci kolejowej. Rozréznia sie rézne ich rodzaje i wiel-
kosci. Najmniejszymi weztami sg posterunki odgaleZne, w obrebie ktérych
rozwidlaja sie linie kolejowe. Zdecydowana wiekszos¢ wezlow stanowia
stacje kolejowe, na ktorych facza sie szlaki z przynajmniej trzech kierunkéw.
Najwigksze wezly kolejowe swym zasiegiem obejmuja kilka mniejszych sta-
cji. W weztach zlokalizowane sa stacje rozrzadowe i przesiadkowe, obiekty
zaplecza technicznego, np. lokomotywownie, tory postojowe, magazyny
paliwa, a takze jednostki administracyjne kolei, np. stuzby zabezpieczenia
ruchu i facznosci oraz obiekty ustugowe dla pasazerow?.

Kolej, wedtug definicji J. Gnoinskiego (1972), to drogi szynowe wraz z budynkami,
budowlami i urzagdzeniami przeznaczonymi do ich eksploatacji i utrzymania, a takze
z taborem umozliwiajacym transport towarow i osob.

2 Z. Taylor, 2007, Rozwdj i regres sieci kolejowej w Polsce, Polska Akademia Nauk, In-
stytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im. Stanistawa Leszczyckiego,
Warszawa, s. 12.

T. Lijewski, 1986, Geografia transportu Polski, Paristwowe Wydawnictwo Ekonomicz-
ne, Warszawa, s. 47.
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Stacja kolejowa jest posterunkiem zapowiadawczym®, w obrebie ktérego
oprocz toru gtéwnego zasadniczego zlokalizowany jest przynajmniej jeden
tor glowny dodatkowy. Na stacji pociagi moga zaczynac i koriczy¢ bieg,
krzyzowac sie i wyprzedzaé, a takze zmienia¢ zestawienie lub kierunek
jazdy. Szczegdlnym przypadkiem stacji, na ktérym mozliwe jest jedynie
krzyzowanie i wyprzedzanie pociagéw sa mijanki. Pod wzgledem ruchu
pociagdw rozrdznia sie stacje kraricowe (poczatkowe i koricowe) oraz stacje
posrednie. Stacje kolejowe moga spelnia¢ rézne funkcje w zaleznosci od
wykonywanych czynnoéci techniczno-ruchowych i specyfiki przewozéw.
Wyréznia sie¢ wéréd nich stacje: osobowe, towarowe, osobowo-towarowe,
manewrowe, tadunkowe, postojowe, przeladunkowe”.

W wezlach spotyka sie kilka linii kolejowych. Ich mianem okresla sie
drogi kolejowe majace poczatek i koniec, wraz z przylegtym pasem gruntu
oraz budynkami, budowlami i urzadzeniami przeznaczonymi do prowa-
dzenia ruchu kolejowego, a takze z zajetymi przez nie gruntami®. Dang
linie kolejowa cechuja wspdlne zadania przewozowe i zblizona charakte-
rystyka techniczna. Czesci linii kolejowej ograniczone sg posterunkami:
zapowiadawczymi, odstepowymi lub odgaleznymi. Linie kolejowe wraz
z wezlami tworza sie¢ kolejowyq’.

Przeglad literatury i Zrodel

Badania na temat transportu kolejowego rozpoczeto w Polsce w latach
trzydziestych XX wieku. Pierwsza polskojezyczna monografia kolejni-
ctwa, autorstwa T. Bissagi®, obejmujaca tereny 6wczesnej Polski, powstata
dopiero u schytku dwudziestolecia miedzywojennego. Wczeéniej, w 1935
roku tematyka polskiej sieci kolejowej zajat sie R. Riithling®. W tym samym
roku pojawita sie takze monografia A. Wrzoska'’, opisujaca ksztattowanie
sie sieci kolejowej na ziemiach Polski.

Rozwoj badari nad transportem kolejowym nastapil po Il wojnie $wiato-
wej. Powstaly liczne opracowania na ten temat, sposrod ktérych warto wy-

mieni¢ najbardziej obszerne monografie, wykorzystane takze w niniejszej

¢ Zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (2017), jest to posterunek, na

ktérym istnieje mozliwosé¢ zmiany kolejnosci jazdy pociggéw wyprawianych na szlak

przylegty do tego posterunku

> R Szajer, 1956, Stacje, Kolejowa Stuzba Drogowa, nr 32, Wydawnictwa Komunikacyj-

ne, Warszawa, s. 5-6.

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1, 2017, PKP Polskie Linie Kolejowe,

Warszawa, s. 10.

7 Z.Taylor, 2007, op.cit., s. 12.

8 T. Bissaga, 1938, Geografia kolejowa Polski, Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa
Komunikacji, Warszawa.

°  R. Riihling, 1935, Eisenbahngeographie Polens, M. Dittert & Co, Dresden.

0 A. Wrzosek, 1935, Z geografii komunikacyjnej Pomorza, Wydawnictwa Instytutu Bal-
tyckiego, Torun.
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pracy. Wielkie zastugi dla badan nad polska siecia kolejowa potozyt
T. Lijewski. Pierwsza jego publikacja, zatytulowana ,Rozwdj sieci kolejowej
Polski”, ukazata sie¢ w 1959 roku'. Wéréd wielu dziet T. Lijewskiego nale-
zy wymienié¢ réwniez prace: ,Geografia transportu Polski”*?, ,Ekspansja
i regres przestrzenny kolei w Polsce w okresie 150 lat jej istnienia”"® oraz
,Swietnosé i upadek Polskich Kolei Paristwowych”™,

W latach dziewieédziesiatych XX wieku bardzo szczegoétowa, dwuto-
mowa monografie sieci kolejowej Polski opracowat S. Koziarski'> . Autor
ten wraz z T. Lijewskim przygotowal réwniez ksigzke pt. ,Rozwdj sieci
kolejowej w Polsce”". W XXI wieku tematyka rozwoju i poZniejszego regre-
su polskiej sieci kolejowej zajal sie w réwnie obszerny sposéb Z. Taylor'.

Poza ogolnopolskimi pracami monograficznymi, w niniejszej publika-
cji wykorzystano réwniez opracowania o tematyce kolejowej traktujace
szczegblowo o badanym regionie. Wéréd nich wymienic trzeba publikacje
R. Gwarka®, G. Labudy?®, D. Prochowskiego®.

Kolejna grupe materiatéw Zrédlowych stanowity opracowania na temat
Chojnic i powiatu chojnickiego, omawiajace sytuacje spoteczno-gospodar-
czg regionu w réznych okresach jego historii. Naleza do nich m.in. prace
Cz. Wycecha?, ]. Szwankowskiego®, J. Borzyszkowskiego®, A. Lorbieckiego

1 T. Lijewski, 1959, Rozwj sieci kolejowej Polski, Dokumentacja Geograficzna, 5.

12 T. Lijewski, 1986, op.cit.

B T. Lijewski, 1995, Ekspansja i regres przestrzenny kolei w Polsce w okresie 150 lat jej

istnienia, Problemy Ekonomiki Transportu, 2(90), s. 37-45.

T. Lijewski, 2006, Swietnos¢ i upadek Polskich Kolei Paristwowych, Prace Komisji

Geografii Komunikacji PTG, 12, Warszawa-Rzeszéw, s. 109-112.

15§, Koziarski, 1993a, Sie¢ kolejowa Polski w latach 1842-1918, Instytut Slaski, Opole.

16§, Koziarski, 1993b, Sie¢ kolejowa Polski w latach 1918-1992, Instytut Slaski, Opole.

7 T. Lijewski, S. Koziarski, 1995, Rozwj sieci kolejowej w Polsce, Kolejowa Oficyna Wy-
dawnicza, Warszawa.

8 Z. Taylor, 2007, op.cit.

¥ R. Gwarek, 1996, 1921-1996 - 75 lat Péinocnego Okregu Kolei Paristwowych, Pétnocna

Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych, Gdansk.

G. Labuda, 2012, 2012, Dzieje kolei normalnotorowych na Pomorzu Gdarnskim [w:]

D. Keller (red.), Dzieje kolei w Polsce, Eurosprinter, Rybnik, s. 247-264.

D. Prochowski, 2012, Kolej chojnicka w okresie pruskim i miedzywojennym. W 140

rocznice utworzenia kolei w Chojnicach, Stowo Mtodych, nr 11 (16) 2011-4 (23).

Cz. Wycech, 1936, Powiat Chojnice. Ziemia - Ludzie - Przesztos¢ - Zycie gospodarcze

i spoteczne, Polskie Towarzystwo Krajoznawcze - Oddziat Chojnice, Chojnice.

% ]. Szwankowski, 2013, Paristwo prusko-niemieckie (1772-1920) [w:] J. Knopek (red.),

Dzieje ziemi i powiatu chojnickiego, Tom I, Przesztos¢ i terazniejszoé¢ ziemi chojni-

ckiej, Przedsiebiorstwo Marketingowe LOGO na zlecenie Powiatu Chojnickiego, Choj-

nice, s. 193-328.

J. Borzyszkowski, 2003, Trudne poczatki - rok 1920 i nastepne [w:] K. Ostrowski (red.),

Dzieje Chojnic, Bernardinum, Chojnice, s. 363-385.

14
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i M. Waldocha®. Cennym uzupelnieniem byly ponadto notatki prasowe,
ktoére ukazaly sie w pismach archiwalnych, np. ,Oredownik” (z 1909 r.),
»,Gazeta Torunska” (z XIX wieku) oraz wspétczesnych, jak ,,Czas Chojnic”.

Nieocenionym Zrédlem wiedzy staly sie materiaty dotychczas niepub-
likowane, a zawierajace liczne informacje na temat funkcjonowania choj-
nickiego wezla kolejowego w okresie powojennym. Stanowig je kroniki
zakladowe wezta PKP w Chojnicach autorstwa Jézefa Czyza i Romana
Jaszczyszyna. Materiatami niepublikowanymi uzupetniajacymi wiedze
o czasach przed II wojna swiatowa byly natomiast wybrane dokumenty
dostepne w archiwach panistwowych w Bydgoszczy i Gdarisku.

Cennego materialu do opracowania liczby potaczen kolejowych i ich
zasiegu w réznych okresach funkcjonowania wezta Chojnice dostarczyta
wnikliwa lektura rozkladéw jazdy pociggéw publikowanych od 1922 do
2016 roku.

Zarys historii kolei na ziemiach polskich

W okresie, gdy powstawaly pierwsze linie kolejowe, terytorium obecnej
Polski podzielone bylo pomiedzy trzech zaborcéw: Prusy, Austrie i Rosje.
Pierwsza linie kolejowa na ziemiach polskich, faczaca Wroctaw i Otawe,
oddano do uzytku w zaborze pruskim 22 maja 1842 roku. Linia ta byla frag-
mentem planowanego pofaczenia stolicy Dolnego Slaska z Mystowicami.
W 1843 roku linie te wydtuzono z Wroctawia do Swiebodzic, a w 1844 roku
oddano lini¢ Wroctaw - Legnica. Tym samym Wroclaw stat si¢ pierwszym
weztem kolejowym na terenie dzisiejszej Polski®.

Réwnolegle z pracami prowadzonymi na Slasku kolej zaczeta pojawiaé
sie¢ na Pomorzu. W 1843 roku polaczenie kolejowe z Berlinem uzyskat
Szczecin. W latach 1846-1848 wydtuzono ja przez Stargard i Krzyz Wiel-
kopolski do Poznania®.

15 czerwca 1845 roku ukoriczono pierwszy odcinek kolei na terenie zabo-
rurosyjskiego. Laczyt on Warszawe z Grodziskiem Mazowieckim w ramach
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. W tym samym roku linie wydiuzono do
Skierniewic oraz zbudowano odnoge do Lowicza. W roku 1846 kolej ta
dotarta do Czestochowy, a rok pézniej do Zabkowic (Dabrowa Goérnicza).
Calg linie pomiedzy Warszawa a Wiedniem ukoriczono w roku 1848.

Austriacy budowe kolei na ziemiach polskich rozpoczeli od potaczenia
w 1847 roku Krakowa z Zagtebiem Goérnoslaskim. Linia ta w Mystowicach
laczyta sie z koleja do Wroctawia. W 1848 roku uzyskata ona potaczenie
z Koleja Warszawsko-Wiederiska.

% A. Lorbiecki, M. Waldoch, 2014, Historyczne bitwy Chojnice 1939, Bellona S.A., War-
szawa.

% T. Lijewski, 1986, op.cit., s. 21-22.

7 Tamze.
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Najwieksza inwestycja kolejowa lat piec¢dziesiatych XIX wieku byta
pruska Kolej Wschodnia (Berlin — Krolewiec). W 1851 roku jako pierwszy
jej element otwarto linie taczacg Krzyz Wielkopolski z Bydgoszcza przez
Pite. W roku 1852 linie wydtuzono z Bydgoszczy do Tczewa i Gdariska, za$
po drugiej stronie Wisty ukoniczono odcinek Malbork - Braniewo. Pie¢ lat
pozniej zakoriczono budowe przeprawy przez Wisle, oddajac zarazem od-
cinek pomiedzy Tczewem i Malborkiem. W tym samym czasie ukoriczono
rowniez budowe odcinka Kostrzyn nad Odra - Krzyz Wielkopolski. W la-
tach 1871-1873 linie Kolei Wschodniej wyprostowano, oddajac do uzytku
odcinek Pita - Chojnice - Tczew®.

Pierwsze linie kolejowe w zaborze pruskim orientowane byty w ukta-
dzie réwnoleznikowym, przebiegajac z zachodu na wschod. Pierwsza linie
kolejowa zorientowana potudnikowo stanowilo ukoriczone w 1856 roku
polaczenie Poznania i Wroctawia. Linia ta stworzyla pierwsze polaczenie
kolejowe Slaska z portami morskimi w Gdarisku i Szczecinie. W 1860 roku
sie¢ kolejowa na terenie obecnej Polski liczyta ok. 3000 km?.

W kolejnych latach nastapita dalsza rozbudowa sieci kolejowej. Przed
rokiem 1880 uksztattowaly sie polaczenia wszystkich najwiekszych miast
Polski. Najwieksza gestoscia siatki kolejowej cechowat sie zabér pruski. Po
roku 1880 nastapilo dalsze zageszczanie sieci na obecnym terytorium kraju.
Do roku 1914 obejmowata ona wszystkie osrodki miejskie, a na terenie Prus
rowniez wigekszos¢ mniejszych miejscowosci.

Wybuch I wojny $wiatowej nieco przyhamowat dalszy rozwdj sieci ko-
lejowej, a nowy uklad powojennych granic spowodowat potrzebe budowy
nowych linii kolejowych. W okresie miedzywojennym wybudowano lini¢
kolejowa taczaca Gdynie i Chorzéw. Budowa linii, okreélonej mianem
~Magistrali Weglowej”, byta jedna z najwiekszych inwestycji II RP.

II' wojna $wiatowa przyniosta ogromne straty na kolei. W wyniku dziatan
wojennych oraz tzw. ,trofiejnych batalionéw” zniszczono, badZ zdemon-
towano 38% dlugosci linii kolejowych, 46% mostow, 37% budynkoéw kole-
jowychi72% urzadzer zabezpieczenia ruchu pociagéw, nie wspominajac
o stratach w taborze kolejowym?™.

Pierwsze lata po wojnie uplynetly na odbudowie zniszczer wojennych.
Chociaz nie odbudowano wszystkich linii kolejowych istniejacych przed
wojna, w kolejnych latach faczna ich dtugoé¢ wzrosta ponad poziom przed-
wojenny. Giéwnymi inwestycjami wykonanymi w czasach PRL byty linie
obstugujace przemyst na Gérnym Slasku oraz Centralna Magistrala Kole-
jowa taczaca Grodzisk Mazowiecki i Zawiercie.

Przemiany polityczno-gospodarcze rozpoczete u schytku lat osiemdzie-
sigtych XX wieku sprawily, ze popyt na ustugi kolei zaczal male¢. Popu-

#  Tamze.
» T. Lijewski, 1959, Rozwj sieci kolejowej Polski, Dokumentacja Geograficzna, 5.
*®  T. Lijewski, 1986, op.cit., s. 34-35.
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laryzacja sSrodkéw komunikacji indywidualnej oraz zmiany w przemysle
spowodowaly, ze PKP zaczelo sie zadtuzaé. Nierentownos¢ linii lokalnych
przyczynila si¢ do masowego wylgczania ich z obstugi. W latach 1980-2016
dlugosc polskiej sieci kolejowej zmniejszyla sie o prawie 5,5 tys. km.

Sie¢ kolejowa Polski, po okresie intensywnego rozwoju w latach 1850-
1985, zaczeta sie stopniowo kurczyé. Czesé decyzji o zawieszeniu ruchu
pociagéw zostala wydana w sposéb chaotyczny i nieprzemyslany. Decyzje
te bardzo czesto negatywnie wplynety na rozwoéj obszaréw pozbawio-
nych dostepu do kolei. W ostatnich latach zachodzi potrzeba reaktywa-
cji potaczen kolejowych na liniach, ktére zostaly zamkniete, badZ nawet
rozebrane. Dobrym przykladem mogga tu by¢ linie kolejowe: Pita - Walcz
- Stargard, reaktywowana po 12 latach w 2012 roku, linia PKM Gdarnsk
Wrzeszcz - Rebiechowo odbudowana po 70 latach w 2015 roku, czy tez
linia Glincz - Kartuzy, ktéra po przywroceniu polaczen pasazerskich bije
kolejne rekordy frekwencji.



1. Poczatki kolei w Chojnicach (1842-1920)

1.1. Chojnice pod administracja pruska

W 1772 roku, w wyniku I rozbioru Polski Chojnice znalazly sie pod pa-
nowaniem pruskim i od tego czasu nosily nazwe Konitz. Te czes¢ Prus
Krolewskich nazywano Prusami Zachodnimi (Westpreussen). Najwyzsza
wladze w Prusach Zachodnich sprawowat organ o nazwie Kamera Wojny
i Domen z siedzibg w Kwidzynie. W é6wczesnym podziale administracyj-
nym Chojnice, dzigki duzemu nasyceniu ludnoscia niemiecks, staty sie
stolica pruskiego powiatu obejmujacego ziemie staropolskich powiatow:
cztuchowskiego, chojnickiego, tucholskiego i §wieckiego'. Zwierzchnosé
Chojnic nad tak duzym rejonem wplyneta na range miasta w regionie
(ryc. 1.1.).

Chociaz pruski podzial ziem nie obowiazuje juz od setek lat, nadal
mozna doszukac sie powigzan pomiedzy miejscowosciami potozonymi
na ziemiach dawnego powiatu a Chojnicami. Dlatego tez tematyka pracy,
czesto wykracza poza obecne granice powiatu chojnickiego.

1.2. Budowa Krélewskiej Kolei Wschodniej , Ostbahn”

Pojawienie sie kolei znacznie przyspieszalo rozwdj spoleczenstw. Miasta,
ktore jako pierwsze zyskaly dostep do zelaznych szlakéw, dzi$ sa potez-
nymi oérodkami gospodarczymi. Nie dziwi wiec fakt, ze czesto mniejsze
miasta bezwzglednie rywalizowaty o dostep do kolei.

Pierwsza wzmianka o wytyczeniu linii kolejowej wiodacej przez Chojni-
ce pojawila sie wraz z propozycjami budowy magistrali kolejowej taczacej
Berlin i Krélewiec. Poczatkowo sadzono, ze budowa drogi Zelaznej mie-
dzy gléwnymi osrodkami paristwa pruskiego zostanie przeprowadzona
przez prywatne spo6tki kolejowe, ktére w potgczeniu tych miast dostrzega
zyle zlota. Z uwagi na ogromne koszty takiej inwestycji, zadna z firm nie

b J. Szwankowski, 2013, Paristwo prusko-niemieckie (1772-1920) [w:] J. Knopek (red.),
Dzieje ziemi i powiatu chojnickiego, Tom I, Przesztos¢ i terazniejszos$¢ ziemi chojni-
ckiej, Przedsiebiorstwo Marketingowe LOGO na zlecenie Powiatu Chojnickiego, Choj-
nice, s. 196-198.
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Ryc. 1.1. Powiat chojnicki w podziale administracyjnym Prus
Zachodnich w latach 1773-1815.

Zrédto: J. Knopek, B. Kuffel, 2005.

byla zainteresowana budowa. Wéwczas wtadze Krélestwa Prus doszty do
wniosku, iz bez wsparcia finansowego z kasy paristwowej linia kolejowa
nie zostanie zbudowana.

18 pazdziernika 1842 roku w berlifiskim parlamencie przedstawiono
memorial dotyczacy dofinansowania budowy linii kolejowej taczacej Ber-
lin i Krélewiec, wraz z odnoga do Gdanska i polaczeniem z Rosja. Jednak
sprzeciw deputowanych ze Slqska, Brandenburgii, Saksonii, Westfalii oraz
Wielkopolski zablokowat finansowanie tego projektu. Mimo negatywnej
oceny parlamentu, rozpoczeto prowadzenie terenowych prac studialnych,
projektéw i kosztoryséw. Na tym etapie wskazano trzy alternatywne tra-
sy przebiegu Kolei Wschodniej. Pierwszy z nich zakladal wykorzystanie
powstajacej linii kolejowej faczacej Berlin i Stargard, dalszy odcinek miat
zosta¢ wytrasowany przez Drawsko Pomorskie, Szczecinek, Chojnice
i Starogard Gdanski do Tezewa. Drugi przewidywal budowe nowej linii
kolejowej zaczynajacej sie w Berlinie i biegnacej dalej przez Kostrzyn,
Gorzow Wielkopolski, Pite, Chojnice i Starogard Gdanski do Tczewa, za$
trzeci - prowadzenie nowej kolei przez Frankfurt, Rzepin, Miedzyrzecz,
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Poznan, Wagrowiec, Szubin i Bydgoszcz do Tczewa?. Za najkorzystniejszy
uznano wariant drugi, ktéry wytypowano do prac projektowych. Decyzja
ta wywolala jednak protest mieszkanicow Bydgoszczy, ktérzy nie mogli
pogodzic sie z pominieciem ich miasta na rzecz mniejszych Chojnic. Protest
ten stal sie zarzewiem sporu, w ktérym kazde z miast precyzowato swoje
uzasadnienia. Ostatecznie wladze pruskie przychylily sie do argumentow
bydgoszczan, méwiacych o koniecznosci zaopatrzenia fortec nadwislanych
oraz szybszego transportu wojska, w razie wojny z Rosja’.

Na posiedzeniu ministréw rzadu pruskiego w dniu 14 stycznia 1845
roku ostatecznie przyjeto koncepcje budowy trasy kolejowej z Berlina
przez Kostrzyn, Gorzéw Wielkopolski, Pite, Naklo nad Notecia, Bydgoszcz,
Tczew, Elblag i Braniewo do Krélewca. Budowa zostata przypieczetowana
dekretem krélewskim z dnia 22 lutego 1845 roku, co umozliwito rozpoczecie
prac budowlanych*. Jako pierwszy w 1851 roku oddano do uzytku odcinek
pomiedzy Krzyzem a Bydgoszcza, rok pézniej kursowanie rozpoczety
pociagi pomiedzy Bydgoszcza a Braniewem, a w roku 1857 uruchomiono
ostatni brakujacy odcinek pomiedzy Krzyzem i Kostrzynem®. Decyzja
o budowie kolei berlifisko-krolewieckiej, trasowanej przez Bydgoszcz, na
kilka kolejnych lat pozbawita Chojnice dostepu do kolei i data chojniczanom
dodatkowy czas na toczenie debaty o kolei.

Po otwarciu Kolei Wschodniej w latach 1851-1857, mieszkaricy i przemyst
powiatu chojnickiego chcieli uzyskaé¢ dostep do nowej linii. Wschodnia
czes¢ powiatu zaczela ciazy¢ do stacji kolejowej w Terespolu Pomorskim,
natomiast czeé¢ zachodnia ku stacji w Nakle nad Notecia®. Aby zaspokoi¢
potrzeby komunikacyjne mieszkancow, zarzad powiatu uchwalit 12 grud-
nia 1854 roku plan budowy nowych szos taczacych Chojnice z istniejacymi
stacjami kolejowymi:

¢ Chojnice - Zamarte - Kamien Krajeriski - Naklo nad Notecia,

* Chojnice - Tuchola - Motyl - Koronowo - Bydgoszcz,

* Chojnice - Tuchola - Terespol Pomorski,

* Chojnice - Brusy - Koscierzyna - Gdarnsk”.

Mimo, iz wladze powiatu chojnickiego podczas trwania sporu z Byd-
goszcza lobbowaly za przeprowadzeniem linii kolejowej przez Chojnice,
w opinii mieszkancéw kolej nie cieszylta sie zbytnim uznaniem. Vossische
Zeitung z dnia 1 lipca 1848 roku informowatl o negatywnym stosunku

2 G. Labuda, 2012, Dzieje kolei normalnotorowych na Pomorzu Gdariskim [w:] D. Keller
(red.), Dzieje kolei w Polsce, Eurosprinter, Rybnik, s. 248.

*  Wstep do inwentarza zespotu akt Eisenbahndirektion Danzig z lat 1846-1944, Archi-

wum Panstwowe w Gdansku, Gdansk.

G. Labuda, 2012, op.cit., s. 248.

Z. Taylor, 2007, op.cit., s. 26.

J. Szwankowski, 2013, op.cit., s. 244.

Tamze, za W. Fuhrmann, 1871.

N o U
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ziemian zamieszkujgcych powiat chojnicki i cztuchowski do planowane;j
inwestycji kolejowej w powiecie. Dziennik donosit, Ze obszarnicy z regionu
twierdzili, iz budowa kolei stanowi rzagdowy podstep, ktérego celem jest
wyludzenie tanim kosztem ziem pod budowe obiektéw kolejowych?®. Inne
gazety lokalne wypowiadaly sie o kolei w sposdb krytyczny. Conitzer
Mitteilungen z dnia 17 lipca 1848 roku stwierdzat, ze korzysci wynikajace
z przeprowadzenia linii kolejowej moga by¢ znaczne, ale dopiero wtedy,
gdy w powiecie rozbudowana zostanie sie¢ drég dojazdowych oraz po-
wstang zaklady produkcyjne i przetworcze. Natomiast Gazeta Chojnicka
z dnia 4 wrzeénia 1848 roku donosila, ze posel chojnicki, vel Pokrzywnicki,
przedstawil Zgromadzeniu Narodowemu we Frankfurcie nad Menem
trzy petycje z powiatu chojnickiego, spoéréd ktérych dwie domagaly sie
przeprowadzenia linii kolejowej przez Chojnice, natomiast jedna byta temu
przeciwna. Gazeta stwierdzala ponadto, ze transport kolejowy nie doréwna
niskim cenom transportu wodnego ani nawet drogowego, a ponadto, ze
w interesie matych miast lezy, by linie kolejowe je omijaty®.

Sprawa budowy linii kolejowej w pierwotnie planowanym korytarzu
wiodacym przez Chojnice powrdcita zaledwie kilka lat po otwarciu ,linii
bydgoskiej”. 17 lutego 1868 roku sejm pruski podjat uchwate o budowie
linii kolejowej Pita - Chojnice - Tczew'. Plan budowy zostal oparty na
zalozeniach opracowanych dla Krélewskiej Kolei Wschodniej (niem. Ko-
nigliche PreufSische Ostbahn) w 1842 roku. Linia ,,chojnicka” byta 0 35 km
krétsza od tej wiodacej przez Bydgoszcz, a co za tym idzie czas przejazdu
nig pociagéw z Berlina do Krolewca byt krétszy o ponad pot godziny™.

Niecaty miesigc p6zniej, 12 marca 1868 roku do Chojnic przyjechaty de-
legacje Regencji Kwidzynskiej oraz Dyrekcji Kolei Wschodniej w Bydgosz-
czy, aby na spotkaniu z miejscowa ludnoscia poruszy¢ kwestie przebiegu
projektowanej linii oraz usytuowania dworca kolejowego w Chojnicach.
Plany rzadowe zaktadaly lokalizacje dworca po potudniowo-wschodniej
stronie miasta. Jednak propozycja urzednikéw nie przypadia do gustu
mieszkaricom Chojnic, poniewaz dworzec miat by¢ zbudowany na folwarku
Ackerhof (dzisiejsze Chojnaty), odleglym az o 3/8 mili (2,8 km) od centrum®.
Taka lokalizacja stworzylaby koniecznos¢ budowy drogi dojazdowej do
dworca, stanowiacej zbyt duze obcigzenie dla miejskiego budzetu. Poza
tym mieszkaricy chcieli, aby dworzec ulokowano w poblizu centrum, po

$ K. Ichnowska, 2009, ,Maksymilian Ichnowski”. Zycie, dziatalnos¢ regionalna i genea-

logiczna, Oficyna Wydawnicza Mirostaw Wroctawski, Chojnice, s. 274-277.
°  Tamze.
10 K. Wajda, 2003, Komunikacja i handel [w:] K. Ostrowski (red.), Dzieje Chojnic, Bernar-
dinum, Chojnice, s. 284.
L. Stoltmann, 1997, Nord Express. Pociag ekspresowy Paryz - Sankt Petersburg przez
Chojnice 1896-1914, Zeszyty Chojnickie, nr 1 (15), s. 43-46.
12 K. Wajda, 2003, op.cit., s. 284-286.
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poéinocno-zachodniej stronie miasta. Wtadze pruskie nie zgodzity sie na
przeniesienie dworca na druga strone miasta. Jednakze wychodzac na-
przeciw oczekiwaniom mieszkancéw zawarto kompromis i przesunieto
stacje tak, by znalazla sie w odleglosci % mili (2 km) od centrum, czyli
w miejscu, w ktérym znajduje sie do dzisiaj (ryc. 1.2)".
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1. Pierwotna lokalizacja wskazana przez wiadze pruskie. 2. Lokalizacja oczekiwana przez
mieszkanicow. 3. Ostateczna lokalizacja bedaca wynikiem konsensusu pomiedzy stronami.

Ryc. 1.2. Warianty lokalizacji dworca kolejowego w Chojnicach.

Zrédto: D. Otta, 2016, s. 7.

Gdy lokalizacja stacji Chojnice zostala ostatecznie ustalona, wiadze
kolejowe przystapity do budowy. Wiosna 1870 roku rozpoczeto prace bu-
dowlane, réwnolegle na obu koricach nowej linii. Pierwsze odcinki nowej
linii, faczace Pile i Zlotéw oraz Starogard Gdarnski i Tczew, oddano do
uzytku 16 stycznia 1871 roku™. Torowisko pomiedzy Chojnicami a Ztoto-
wem otwarto juz w polowie listopada tego samego roku, dokladnie w érode
15 listopada 1871 roku. Punktualnie o godzinie 10:07 na stacje w Chojnicach
wijechal parow6z z wysokim kominem i lampka, prowadzacy wagony ze
stacji Pila. Pocigg ten przywitaty ttumy zebranych na peronie mieszkarcow

1 K. Ichnowska, 2009, op.cit., s. 274-277.
1 K. Wajda, 2003, op.cit., s. 284-286.
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Chojnic, poniewaz byl to wyczekiwany od lat pierwszy pociag pasazerski,
ktéry wijechat do miasta™.

Pierwszy rozklad jazdy zakladal odjazdy pociggéw z Chojnic do Pity
o godzinie 8:01 oraz 18:06. Natomiast pociagi z Pily do Chojnic odjezdza-
ty o godzinie 7:01 oraz 17:16. Czas przejazdu z Pity do Chojnic wynosit
3 godziny i 6 minut'. Odcinek linii pomiedzy stacjami Starogard Gdan-
ski - Zblewo otwarto 15 kwietnia 1873 roku, natomiast na otwarcie szlaku
pomiedzy Chojnicami a Zblewem i tym samym ukoriczenie budowy linii
Pita - Tczew trzeba bylo poczekaé do 15 sierpnia 1873 roku. W tym samym
roku przekazano do uzytku budynek chojnickiego dworca (ryc. 1.3.).

i

Ao Konitz _ : Bahnhof Koniiz
T i
T

Ryc. 1.3. Dworzec kolejowy w Chojnicach w 1905 roku.

Zrédto: Pocztowka ze zbioréw Chojnickiego Stowarzyszenia Mitognikéw Kolei (SMK Chojnice).

Pierwotnie linia zostata zbudowana jako jednotorowa, jednak wszystkie
nasypy i obiekty inzynieryjne przygotowano pod przyszla zabudowe dru-
giego toru. Na rozbudowe linii nie trzeba bylo dtugo czekac¢. Juz w latach
1875-1876 na catej dtugosci linii oddano do uzytku drugi tor. Linia z Byd-
goszczy do Tczewa otrzymata drugi tor dopiero w 1911 roku. Po otwarciu

5 K. Ostrowski, Z. Bulawa, 2010, Zabytkowe Chojnice, Urzad Miejski w Chojnicach,
Choijnice, s. 114-115.
1 Gazeta Chojnicka, 29.11.1991.
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linii chojnickiej nazwa Ostbahn zaczeta by¢ z nig utozsamiana, a pozycja
wezla bydgoskiego znacznie sie ostabila®.

Ukoniczenie budowy Krélewskiej Kolei Wschodniej stanowilo ostatni
etap tworzenia najwazniejszych linii kolejowych na Pomorzu Gdariskim.
Sie¢ magistrali kolejowych w roku 1873 obejmowata wszystkie najwieksze
miasta w tej czesci krélestwa (ryc. 1.4.).

BALTYK L

(%) 871 Tezew-Starogard Gdariski

187 Chojnice - Ztotow- Pita

13 187 Torur-Jablonowo Pom.

14 1871 Jablonowo Pom-Hawa

15 1872  Mogilno- Inowrockaw-Bydgoszez
16 1873 Inowroctaw -Torud Gf.

17 1873  Starogard Gd.- Chojnice

AT i |

Ryec. 1.4. Linie kolejowe Krélewskiej Dyrekcji Kolei Wschodniej w Bydgoszczy wedtug
stanu na rok 1873.

Numerami 11-17 zaznaczono linie wybudowane w latach 1871-1873, pozostate powstaty
przed rokiem 1871.

Zrodto: Opracowanie wilasne na podstawie Wstep do inwentarza...
1.3. Budowa linii kolejowych do Runowa Pomorskiego i Dzialdowa

W czasie, gdy trwata budowa linii kolejowej Pita - Chojnice - Tczew, spet-
niajacej drugi z trzech przygotowanych w 1842 roku scenariuszy polaczenia

7 K. Wajda, 2003, op.cit., s. 284-286.
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Berlina z Krélewcem, zacze-
to mysle¢ o budowie linii
kolejowej wedlug ostatniego
pierworysu. Zakladat on pro-
wadzenie linii kolejowej ze
Stargardu do Chojnic, celem
stworzenia alternatywnego
ciggu transportowego Berlin
- Kroélewiec.

5 lipca 1870 roku prywat-
ne konsorcjum Centralnej
Kolei Pomorskiej otrzymato
koncesje na budowe linii ko-
lejowej taczacej Runowo Po-
morskie z Chojnicami. Trasa
,Zachodniopomorska” miata
zaczynac si¢ w Runowie Po-
morskim i fgczy¢ sie z istnie-
jaca juz linia do Stargardu
i Szczecina. Dalej planowa-
no poprowadzic¢ ja poprzez
Drawsko Pomorskie, Ztocie-
niec, Czaplinek, Szczecinek,
Czarne i Cztuchéw do Choj-
nic, gdzie taczylaby sie z Ko-
leja Wschodnig. Prace przy
budowie linii rozpoczely sie
z op6znieniem, wywolanym
brakiem koniecznego zezwo-
lenia policyjnego. Ostatecz-
nie budowa ruszyta wiosna

A90. Das Stid Nv. 36 enthilt:

Nr. 8367. Gefels, betveffend ben Anfanf unb bie
Bollendbung ber Pommerfden Centrals Eifenbahn unbd
ber Derliner Norvelfenbahn, fowie die BVermentutng bev
verfallenen Gautionen fitv bie begeidhneten Eifenbahn-
Unternefmmumgen. Bom 9. Juli 1875.

MNr. 8368. @efes, betreffend bie Dedung ber bei
Begebung ber Giten&ugn-ﬁnre aué bem Jahre 1867
entftanbenen Surdverfufie. Bom 10, Jull 1876.

Nr. 8369. Gefets, betreffend bas Dinterlegungs-
wefen. Bom 19. Juli 1875.

Das Stid Nv. 37 entfilt: .

Nr. 8370, @efes, betreffend bie Hnﬂémm
Lehnéverbanbed ber nady bdem Vehnvedyt ber art,
Altmor? und Neumar? ju Beurtheilenben Lefne. Bom
23. Quli 1876.

Das Stiid Nr. 38 enthilt:

Nr. 8371, @efels, betveffenty ble Eeblifren bex
Beugen unb Sadverfiinvigen in gexidilidhen Angelegens
jelten. BVom 1. Jutt 1875.

Rr. 8872. Gefeyy, Betr. bie Koften, Stempel unb
®eblifren in Bormunbfdaftsjadjen. Vom 21. Julf 1875,

Belanntmadung ber nad) bem Sefeg vom 10. April
1872, burd) bie Megievungsd« Amidblitter publizivien
lapbesferelichen Grlaffe, Urfunben ic

Dad Stild v, 39 enthilt:

Nr. 8373, Berdrdbnung, betreffend bie Wilbung
von @eridten fiiv bie Rreile Meppen und Lingen in
ber Provimy DHamnover. BVom 4. Augnft 1876,

. 8374. Allexhiddhfter Erlof vom 28, Juli 1876,
betreffend bie BVollenbung bed Daied und bie Iinftige
Bermaltung ber in Folge bed Gefeles vom 9, Jali
1876 fiir Rednmg bed Staats evworbenen Eifenbagn
von Wangerin Hber Neuftettin nady Konig (Pommerfdie
Gﬂ:muﬂ[eubaan-

18'-'sﬂB'friivi-"":g"'ﬁ?")'&t o fenbh i - R
) ngo «
lanbesbertliden Grlaffe, Urfunben . w

Betanntmadhungen der Soniglichen Minifterien.

Ryec. 1.5. Ustawa o dokoriczeniu budowy kolei , Za-
chodniopomorskiej”.

Zrodto: Ustawa parlamentu pruskiego z 9 lipca 1875
roku.

1873 roku, jednak nadzieje zwigzane z szybkim ukorficzeniem inwestycji
prysty po zaledwie kilku miesigcach od rozpoczecia prac. Mialo to zwia-
zek z bankructwem konsorcjum. Z uwagi na duze znaczenie inwestycji,
ukoniczenia budowy linii na mocy ustawy uchwalonej 9 lipca 1875 roku
(ryc. 1.5.) podjeto sie panistwo pruskie. 1 listopada 1877 roku oddano do
uzytku odcinki faczace Runowo i Drawsko oraz Chojnice i Cztuchéw. Dalsze
prace przebiegly sprawnie i juz 15 maja 1878 roku linia zostata urucho-

miona w catosci.

Po zakoriczeniu budowy linii taczacej Chojnice i Runowo Pomorskie
podjeto decyzje o wydtuzeniu jej w kierunku Prus Wschodnich. Nowa linia
miata zaczynac si¢ w Chojnicach i biec przez Tucholg, Laskowice Pomor-
skie, Grudzigdz, Jablonowo Pomorskie, Brodnice i Lidzbark Welski, az do
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Dzialdowa'®. Polaczenie z Dzialdowem umozliwiato kontynuowanie jazdy
w kierunku Olsztyna i dalej do Prus Wschodnich.

Prace przy budowie linii rozpoczeto na odcinku Grudzigdz - Jabtono-
wo Pomorskie. Odcinek ten ukoriczono 15 listopada 1878 roku. Doktadnie
rok pézniej, 15 listopada 1879 roku oddano do uzytku odcinek Laskowice
Pomorskie - Grudzigdz. W kolejnym etapie ukoriczono budowe odcinka
taczacego Chojnice i Laskowice Pomorskie. Jego oddanie do uzytku miato
miejsce 15 sierpnia 1883 roku. Trzy lata p6zniej, 1 listopada 1886 roku sfina-
lizowano odcinek Jablonowo Pomorskie - Brodnica. Ostatni odcinek linii,
taczacy Brodnice i Dzialdowo, oddawano w dwoéch etapach. 1 wrzeénia
1887 roku ukoriczono szlak Brodnica - Lidzbark, zas miesigc p6zniej trase
Lidzbark - Dzialdowo.

1.4. Nowe linie kolejowe do Olesnicy, Koscierzyny i Bytowa

Budowa linii kolejowej majacej polaczy¢ Olesnice i Chojnice rozpoczeta
sie na potudniu dzisiejszej Polski. Pierwszy odcinek torowiska otwarto
30 czerwca 1875 roku pomiedzy Olesnica a Gnieznem. Nowy zelazny szlak
przebiegat przez Milicz, Krotoszyn, Jarocin i Wrzesnie. Kilka lat pézniej
zapadata decyzja o wydluzeniu linii o odcinek Gniezno - Janowiec Wielko-
polski - Damastawek - Kcynia - Naklo nad Notecia. Budowe tego odcinka
ukoriczono 11 stycznia 1887 roku. Po uptywie kilku kolejnych lat opracowa-
no plan budowy linii kolejowej z Chojnic przez Kamien Krajeriski, Sepélno
Krajeriskie, Wiecbork i Witostaw do Nakta nad Notecig. Nowa linia miata
ulatwié dojazd z Chojnic do Bydgoszczy, ktéry dotychczas odbywat sie
okrezna droga przez Laskowice Pomorskie oraz by¢ przediuzeniem linii
z Olesnicy. 8 kwietnia 1889 roku wiadze pruskie podjety decyzje o budo-
wie 75-kilometrowego odcinka torowiska z Nak}a nad Noteciag do Choj-
nic. W zwiazku z mnogoscia inwestycji wykonywanych przez éwczesna
Dyrekcja Kolejowa w Bydgoszczy, w budowie linii powstaly opdznienia
i oddano jg do uzytku dopiero 1 pazdziernika 1894 roku. Tym samym
Chojnice uzyskaly oczekiwane polaczenie kolejowe z Bydgoszcza oraz
z duzymi oérodkami na Dolnym Slasku.

Gdy zakoriczono budowe najwazniejszych ze wzgledéw strategicznych,
politycznych i gospodarczych szlakéw kolejowych, zaczeto budowac li-
nie regionalne, majace zapewnic¢ dostep do kolei mieszkaricom mniejszych
miejscowosci. W projekt budowy linii tego typu doskonale wpisywalo sie
polaczenie Chojnic z Brusami, Koscierzyna i Bytowem. Nowa linie kolejowa
wytyczono z Chojnic przez Mecikal, Brusy i Dziemiany do Lipusza, gdzie
miala sie rozgaleziac. Jedna nitke toréw poprowadzono z Lipusza do Koscie-

8 D. Otta, 2016, Historia, stan i wizja rozwoju chojnickiego wezta kolejowego, Praca li-

cencjacka napisana w Katedrze Geografii Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk, s. 9.
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rzyny, w ktorej taczyla sie z istniejgcymi juz liniami do Kartuz i Skarszew.
Druga nic biegta z Lipusza do Bytowa, gdzie miala ponownie sie rozdzieli¢
iumozliwi¢ dojazd do Leborka przez Cewice oraz do Stupska przez Korzybie.

Budowa kolei kosciersko-chojnicko-bytowskiej rozpoczeta sie w 1898 roku,
a pierwszy, blisko 17-kilometrowy odcinek torowiska taczacy Koscierzy-
ne i Lipusz oddano do uzytku juz 1 grudnia 1900 roku. Pét roku pézniej,
1 czerwca 1901 roku zakoriczyla sie budowa 24-kilometrowego odcinka Lipusz
- Bytow. Najdluzej powstawat liczacy az 53 km szlak Chojnice - Lipusz, po
ktérym pierwszy pociag przejechat 15 lipca 1902 roku® . Ukoniczenie w 1902
roku linii do Bytowa i Koscierzyny sprawito, ze Chojnice staly si¢ jednym
z najwiekszych wezléw kolejowych na terenie Prus Zachodnich (ryc. 1.6)).

BAtTYK

8 1901 Lipusz-Bytow
39 1901 Koscierzyna-Kartuzy
60 1@ Unistaw Pom-Chetmno
61 1902 Chojnice-Lipusz
62 1902 Jtawa-Tama Brodzka
63 1902 Skérez-Smefowo
64 102 Bylow-lgbork

Numery 58-64 oznaczaja linie kolejowe zbudowane w latach 1901-1902, za$ pozostate -
powstale przed 1901 rokiem.

Ryc. 1.6. Linie kolejowe Dyrekcji Kolei Panistwowych w Bydgoszczy wedtug stanu na rok
1902.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Wstep do Inwentarza...

1 J.Borzyszkowski (red.), 1994, Lipusz - Dziemiany. Monografia, Zrzeszenie Kaszubsko-

-Pomorskie, Gdansk, s. 125-126.
2 G. Labuda, 2012, op.cit., s. 247-264.
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1.5. Koncept kolei chojnicko-bydgoskiej

Pierwsze plany dotyczace potaczenia Chojnic i Bydgoszczy koleja poja-
wily sie zanim ten Srodek transportu w ogoéle dotart do Chojnic. Komitet
budowy kolei chojnicko-bydgoskiej zawigzat sie na poczatku 1870 roku.
W jego skitad weszli przedstawiciele witadz samorzadowych i két gospo-
darczych regionu. Po rozmowach w Ministerstwie Handlu komitet uzyskat
zapewnienie, iz rzad pruski jest gotowy sfinansowac 1/3 kosztéw budowy,
ktéra wyceniono na 2 500 000 talaréw?'. 29 czerwca 1871 roku w Bydgosz-
czy zwolano kolejne posiedzenie komitetu w sprawie budowy kolei zela-
znej chojnicko-bydgoskiej. Wydarzenie to relacjonowata Gazeta Toruriska:
,Naprzéd zawiadomiono przybytych, ze chojnicki sejmik powiatowy przeznaczyt
1000 talaréw na prace wstepne tejze kolei. Dalej zdano sprawe o wykonanych juz
pracach wstepnych. Wykazato sig, ze Chojnice o 450 stop wyzej lezq jak dworzec
bydgoski. Takze z przyczyn nierdwnosci terenu liczne przekopy koniecznie bedq
potrzebne. Z tej samej przyczyny niepodobna zados¢ uczyni¢ wszystkim zycze-
niom co do zatozenia dworcow, ktore cheq urzqdzi¢ w Osowskiej Gorze [obecnie
dzielnica Bydgoszczy Osowa Gora], Tryszczynie, Koronowie, Mgkowarsku,
Gostrzynie [Gostycyn)], Tucholi, Frankenhadze [Silno] i Chojnicach. Zamyslajg
kolej pozniej wybudowac az do Kotobrzegu. Na koszta prac wstepnych ztozono juz
z miast: Bydgoszczy 500 talarow, z powiatu bydgoskiego 1000 tal., z chojnickiego
takze 1000 tal., wigc razem 2500 tal., a poniewaz suma ich wynosi 3500 tal., wiec
przypadatoby na powiat bydgoski jeszcze 250 a na chojnicki 750 talarow, ktorg
to sume rychto spodziewajq sie zebrac”*. Wstepne prace pomiarowe zostaty
przeprowadzone przez pracownikéw dyrekcji kolejowej w Bydgoszczy,
dalszych prac jednak nie wykonano, a gléwna tego przyczyna byly pustki
w skarbcu krélewskim po wojnie prusko-francuskiej?.

Mimo uplywu lat budowa nie rozpoczynala sie. Zagadnienie to po-
ruszono ponownie na poczatku lat osiemdziesigtych XIX wieku, lecz ze
wzgledéw strategicznych wiadze uznaty za wazniejsze potaczenie koleja
Chojnic i Laskowic, odmawiajac wkiadu finansowego z kasy panistwowej
w budowe odcinka pomiedzy Bydgoszcza a Tuchola. Poniewaz zabraklo
réwniez prywatnych inwestoréw, sprawa ponownie zostata odtozona*.
Nadzieje przyniosto powotanie w marcu 1883 roku w Bydgoszczy nowe-
go komitetu majacego zajac sie budowa kolei z Bydgoszczy do Tucholi.
W tym samym roku zakonczyla sie¢ budowa zelaznego szlaku pomiedzy
Chojnicami a Tuchola. Pracom komitetu , prezyduje nadburmistrz Bachmann.
Rozwingt on obszernqg czynnosc, starat sig zainteresowac szerokie kota interesantow,

2 J. Pawtowski, 2012, Karta ewidencji zabytkéw ruchomych techniki - linia kolejowa
nr 241 Tuchola - Pruszcz Bagienica - Koronowo, Osrodek Dokumentacji Zabytkow
w Warszawie, Warszawa.

2 Gazeta Torunska, 8.07.1871.

2 J. Pawlowski, 2012, op.cit.

2 Tamze.
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postow pruskich i ministerstwo, magistraty i landratow w przylegtych powiatach,
aw pismie okolnem, po wszystkich tych miejscach wraz z protokutami i obrachun-
kami rozestanem, przedstawia obecny stan rzeczy w taki sposob; Naczelny prezes
Wielkiego Ksiestwa Poznariskiego przyrzekt projekt ten popierac. Procz tego udawat
si¢ p. Bachmann do prezesa regencyi bydgoskiej p. Tiedemanna, do regencyi, do
dyrekcyi kolei w Bydgoszczy”*.

Kolejne spotkanie komitetu odbyto sie 26 maja 1883 roku. Poswiecone
byto finansowaniu prac wstepnych przy budowie kolei. Czlonkowie ko-
mitetu zwrocili sie do wladz miasta oraz powiatu w Bydgoszczy, a takze
sejmiku powiatowego w Tucholi o przyznanie ziemi pod budowe kolei oraz
doptate w wysokosci 2000-3000 marek do kilometra szlaku. Ponadto, dzieki
staraniom komitetu budowa udato si¢ zainteresowac réwniez powiaty
torunski i chelminski, ktére posiadaty tu liczne , stosunki handlowe”?.
Poparcie dla projektu nie przyniosto zamierzonych efektéw. Pisano kolejne
petycje, powstawaly nowe projekty i pomysty dotyczace przebiegu linii,
lecz jej budowa wcigz byla odkladana.

25 czerwca 1904 roku rzad pruski podjal uchwalte o budowie kolei 1a-
czacej Terespol Pomorski i Pruszcz Bagienice z Wiecborkiem, co na no-
wo obudzilo nadzieje na podjecie prac na linii bydgosko-tucholskiej.
25 czerwca 1906 roku parlament zadecydowat o budowie odcinka pomie-
dzy Pruszczem Bagienica a Koronowem. Prace budowlane rozpoczely sie,
ainzynierowie, aby pokonac bariery terenowe wybudowali trzy imponujace
budowle. Pierwszg z nich byt wysoki na 15,7 m most nad rzeka Brda, tuz
za Koronowem. Jego stalowa, tréjprzestowa konstrukcja mierzaca 101 m
zostata wsparta na dwoch kamiennych filarach. Kolejny, wysokina 25 m,
imponujacy piecioprzestowy most ceglany o diugosci 92,9 m przerzucono
nad rzeka Kréwka i szosa faczacq Chojnice i Bydgoszcz. Ostatni obiekt to
trzyprzestowy most ceglany nad rzeka Sepolna o wysokosci 139 m i dtu-
gosci 50,4 m?. Jak informowat Dziennik Bydgoski, 18 czerwca 1909 roku
»oddana zostata do uzytku nowa linia kolei zelaznej z Wiecborka do Pruszcza
(ryc. 1.7) pow. Tucholski; dalej do Terespola do uzytku publicznego. Wielka stqd
radosé dla okolicznych wiosek, bo jest potgczenie z wiekszymi miastami kolejq, co
dawniej wozem zatatwiac trzeba byto”*.

Prace na linii ,koronowskiej” nadal trwaly, a prasa informowata: , ot-
warcie nowej kolei z Pruszcza w Prusach Zachodnich przez Bagienice do Koronowa
nastqpi definitywnie w pierwszych dniach listopada rb. Wzdluz nowego toru poto-
zone sq stacje, procz wymienionych trzech, Mgkowarsk [Makowarsko], Wolfshohe
[Wilcza Gora] i Grzmotny Mtyn [Buszkowo]”®. Otwarcie szlaku pomiedzy

% Gazeta Torunska, 24.06.1883.

% Tamze.

Z J. Pawlowski, 2012, op.cit.

% Dziennik Bydgoski, 26.06.1909.
»  Oredownik, 3.10.1909.
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Ryc. 1.7. Stacja weztowa Pruszcz Bagienica.

Zrédto: Pocztéwka ze zbiorow SMK Chojnice.

Koronowem a Pruszczem Bagienica mialo miejsce 3 listopada 1909 roku,
o czym wspomina pismo ,Oredownik”: ,, Nowa linja kolei Zelaznej z Pruszcza
w powiecie Tucholskim w Prusach Zachodnich do Koronowa zostata oddang do
uzytku publicznego w Srode 3. bm. Nowa kolej ma potqczenie na pétnoc z poboczng
linjg Wiecbork - Terespol, a na zachod z linjq Pita — Chojnice — Tczew”™.
Oddanie do uzytku odcinka pomiedzy Koronowem i Pruszczem zmobi-
lizowato do dzialania okoliczne kota gospodarcze, ktére zaczety sie doma-
gac od rzadu budowy kolei z Bydgoszczy przez Koronowo, Tuchole, Czersk,
Liniewo i Starg Pite do Gdarska. Zlozone wnioski zostaly rozpatrzone
przez parlament pruski pozytywnie, a efektem tego byta wydana w dniu
25 lipca 1910 roku decyzja o budowie kolei pomiedzy Pruszczem Bagienica
a Tucholg. Dalsze plany rozbudowy linii zostaly przerwane w 1914 roku
z powodu wybuchu I wojny $§wiatowej’'. Zanim prace przerwano, 3 listo-
pada 1914 roku oddano do uzytku torowisko biegnace z Pruszcza przez
Kamienice, Gostycyn, Przyrowe i Brzuchowo do Tucholi, gdzie nowa linia
laczyta sie z istniejacym juz traktem kolejowym z Laskowic do Chojnic.
Po wojnie, w wyniku nowego podziatu granic, ziemia koronowska zostata
przylaczona do Polski. Mimo istniejacych planéw, brakujacego odcinka
pomiedzy Bydgoszcza a Koronowem nie zbudowano ani wéweczas, ani

% Oredownik, 9.11.1909.
3t J. Pawtowski, 2012, op.cit.
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pozniej. Tym samym idea kolei chojnicko-bydgoskiej, ktéra pézniej prze-
rodzila sie¢ w kolej bydgosko-gdariska nigdy nie zostata wcielona w czyn.

1.6. Projekt magistrali Chojnice - Orany

Jednym z elementéw I wojny $wiatowej byta toczona przez cesarza Prus
Wilhelma II Hohenzollerna wojna z Rosja. Walki prowadzone na froncie
wschodnim wymagatly zaopatrzenia wojsk dostawami prowiantu i amuni-
cji z zaplecza, a gtéwnym Srodkiem wykorzystywanym do ich transportu
byta kolej. Wyparcie Rosjan z Prus w 1915 roku i odsuniecie frontu na
wschod spowodowalo jeszcze wigksze zapotrzebowanie na przewozy ko-
lejowe, w rezultacie doprowadzajac do sytuacji, w ktérej stosunkowo gesta
sie¢ kolei pruskich zaczela sie zapychac. Przecigzone magistrale nie byly
w stanie obstuzy¢ dodatkowych pociagéw, a boczne linie we wschodniej
czeéci Mazur znajdowaly sie w fatalnym stanie. Sukcesy armii niemieckiej
skutkowaly zajmowaniem kolejnych szlakéw na terenie Rosji. Byly to jednak
linie szerokotorowe (1524 mm), ktére bez uprzedniej przebudowy na tor
normalny (1435 mm) nie mogly zosta¢ wykorzystane przez pruskie pociagi.

Gdy tylko front wschodni ustabilizowat sie, dowdédztwo wojsk kole-
jowych (Chef des Feldeisenbahnwesens) zdecydowato o budowie nowej
magistrali faczacej Prusy Wschodnie i Zachodnie z Wileriszczyzna. Nowa
magistrala miata powstac gléwnie na bazie juz istniejacych linii lokalnych
oraz dobudowie kroétkich brakujacych odcinkéw. Przebieg projektowanej
magistrali wygladat nastepujaco: Chojnice - Czersk - Szlachta - Skércz -
Smetowo - Opalenie Tczewskie - Kwidzyn - Prabuty - Myélice - Maldyty
- Morag - Orneta - Lidzbark Warmiriski - Bartoszyce - Korsze - Ketrzyn
- Wegorzewo - Goldap - Stariczyki - Zytkiejmy - Kalwaria - Szostakéw
- Qlita - Orany (ryc. 1.8.). Caty projekt nazwano trzecim korytarzem trans-
portowym. Obok szlakéw Berlin - Chojnice - Krélewiec oraz Torun - Ol-
sztyn - Klajpeda miat on obstugiwac¢ Prusy Wschodnie. Cata linia miata
by¢ dwutorowa, pierwszorzedna i taczyé Ostbahn w Chojnicach z koleja
warszawsko-petersburska w Oranach. W okolicach Chojnic projekt zaktadat
dobudowe dwoch dodatkowych toréw pomiedzy Chojnicami a Czerskiem
oraz dodatkowego toru na odcinku Czersk - Szlachta - Opalenie Tczew-
skie. W ten spos6b planowano powstanie czterotorowego traktu taczacego
Chojnice i Czersk, oraz dwutorowej linii z Czerska do Kwidzyna i dalej
w kierunku Mazur i Litwy.

Formalna decyzja o budowie linii zapadla pod koniec 1916 roku, a prace
ziemne ruszyly w wielu miejscach jednoczesnie. Cze$ciowo usypano na-
syp na trzeci i czwarty tor pomiedzy Chojnicami a Czerskiem. Slady tych
prac najlepiej widoczne sa w okolicach Rytla, gdzie pomiedzy mostami
nad Brda i Wielkim Kanalem Brdy do dzisiaj nasyp linii nr 203 jest bardzo
szeroki (ryc. 1.9).
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Ryc. 1.8. Plan przebiegu trzeciego korytarza transportowego pomiedzy Chojnicami a Oranami.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podkladzie z portalu semaforek.pl.

Ryc. 1.9. Zdjecie satelitarne okolic Rytla. W okolicy mostéw widoczne pozostatosci robot
ziemnych trzeciego korytarza transportowego.

Zrédto: geoportal.gov.pl.

Elementem projektu byta tez budowa nowych budynkéw dworcéw
kolejowych. Powstaly dwa takie obiekty. Pierwszy z nich wzniesiono w Gu-
towcu, gdzie po jego ukoriczeniu wyburzono dotychczasowy dworzec.
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Poniewaz nie dobudowano planowanych toréw, obecnie dworzec znajduje
sie w znacznej odlegtosci od torowiska (ryc. 1.10.). Drugi, blizniaczy obiekt
wzniesiono w Rytlu, jednak tam pierwotny dworzec zachowat swoje funk-
cje, zas nowy obiekt zaadaptowano na budynek mieszkalny (ryc. 1.11).

Ryec. 1.10. Dworzec kolejowy w Gutowcu i jednostka EN57-1790 ciggnieta lokomotywa
SU42-533.

Fot. Damian Otta, 11 kwietnia 2017 roku.

Ryc. 1.11. Stary i nowy dworzec kolejowy w Rytlu.

Fot. Damian Otta, 5 marca 2018 roku.
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Dokument z dnia 24 kwietnia 1917 roku, przygotowany przez Koni-
gliche Eisenbahn - Bauabteilung (Dzial Budowlany Kolei Krolewskich),
przedstawia stan zaawansowania prac na odcinku Czersk - Lubichowo.
Z mapy na ryc. 1.12. wynika, ze w 1917 roku zakoriczono planowe prace
budowlane na odcinku Szlachta - Osieczna oraz w poblizu Czerska i Kla-
skawy. Prace pozaplanowe prowadzono za$ na odcinku Osieczna - Ocypel
oraz Klaskawa - Szlachta.
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Ryc. 1.12. Dokument Dziatu Budowlanego Kolei Krélewskich z 1917 roku dotyczacy za-
awansowania prac budowlanych na odcinku Czersk - Lubichowo.

Zrédto: Skan dokumentu ze zbioréw Archiwum Panstwowego w Gdarisku.

Najbardziej widoczng pozostaloscig po budowie magistrali Chojnice -
Orany sa dwa bliZniacze mosty w Stariczykach na Mazurach (ryc. 1.13)).
Mosty te nalezg do najwyzszych w Polsce. Ich konstrukcja jest 5-przestowa,
maja dtugosc 180 m i wysokosé do 36,5 m. Pod budowlami przeptywa rzeka
Bledzianka. Mimo rozlicznych miejscowych legend dotyczacych ich genezy,
powstaly one w ramach prac przygotowawczych do budowy magistrali.

Oficjalnie prace budowlane przy magistrali rozpoczety sie w 1917 roku,
lecz niektoére obiekty zostaly zbudowane wczeéniej, poniewaz czeSciowy
zamyst budowy tej trasy pojawil sie juz w 1914 roku. Prace nie posuwaty sie
jednak szybko, poniewaz wyczerpane wojng mocarstwo nie miato pienie-
dzy na rozbudowe infrastruktury. Ostatecznie inwestycje przerwata w 1918
roku przegrana wojna. Nowy uktad granic po I wojnie §wiatowej sprawit,
ze budowy nie kontynuowano, a monumentalny most nad Wisla taczacy
Opalenie Tczewskie i Kwidzyn, stanowiacy integralng czeéc¢ projektu, zostat
zdemontowany i przeniesiony czesciowo do Torunia, czesciowo do Konina.
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Ryc. 1.13. Mosty kolei chojnicko-oranskiej w Stariczykach.

Zrédto: podrozniccy.com.

1.7. Rozbudowa wezla Chojnice do roku 1918

Rozbudowa sieci kolejowej w regionie skutkowata wprowadzaniem kolej-
nych linii kolejowych do Chojnic. Dzigki temu pozycja wezta w sieci kole-
jowej Prus Zachodnich byla coraz wigksza. Wyzsza ranga wezta i obstuga
coraz wiekszej liczby pociaggéw spowodowata koniecznosé rozbudowy
stacji.

Pierwsza, a zarazem najstarsza czesciag stacji w Chojnicach jest jej
poinocna strona, obejmujaca kamienny wiadukt nad ulica Dworcows,
perony 11i 2, plac dworcowy z usytuowanym centralnie budynkiem sta-
cyjnym oraz umieszczonym nieco dalej budynkiem administracyjnym,
noclegownia, wiezg wodng i parowozownig, a takze nastawniami ulo-
kowanymi na péinocnej skarpie podjazdu do dworca i naprzeciwko hali
parowozowni.

Poczatkowo stacja podzielona byta na pie¢ okregéw nastawczych, w kaz-
dym z nich znajdowata si¢ nastawnia mechaniczna sterujaca zwrotnicami
i semaforami. Nastawniom przypisano skréty zgodne z niemieckimi ozna-
czeniami: Ko, Km, Kms, Kwn oraz Kws. W p6Zniejszym czasie utworzono
szOsty okreg nastawczy Kzw (ryc. 1.14.). Wielka litera na poczatku symbo-
lizowala stacje: ,K” od niem. ,Konitz” (Chojnice). Kolejne litery opisywaly
nastawnie wedtug kierunkéw geograficznych: ,n” - Norden (péinoc), ,w”
- Westen (zachéd), ,s” - Stiden (potudnie), ,0” - Osten (wschéd), lub po-
loZenia na stacji kolejowej: ,m” - Mittle (Srodek), ,z” - Zentral (centralna).
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/ BAHNHOF KONITZ .

Legenda L g
[ | Km [ ] Knw Bl Nastawnia Ksw

s (Okreg nastawczy Km == Okreg nastawczy Knw === Okreg nastawczy Ksw
[ | Kms [ | Ko B nastawnia Kzw
= Dkreg nastawczy Kms == Okreg nastawczy Ko = Okreg nastawczy Kzw

Ryc. 1.14. Nastawnie mechaniczne i okregi nastawcze na stacji Chojnice w latach 1918-1949.

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Pierwsza chojnicka parowozownia powstala wraz z pojawieniem sie
kolei w Chojnicach. Byla to prostokatna hala napraw, dwusegmentowa,
z siedmioma stanowiskami rewizyjnymi dla parowozéw. Do pierwszych
pieciu kanatéw rewizyjnych tory prowadzily tylko od strony obrotnicy,
natomiast na kanaty szésty i siocdmy wjazd byt mozliwy zaréwno od strony
obrotnicy, jak tez od strony peronéw, co umozliwiaty rozjazdy zainstalowa-
ne w torze nr 2, sterowane z polozonej naprzeciwko nastawni mechanicznej
Km. W tym czasie nie istnialo potaczenie torowisk parowozowni z torami
zasadniczymi od strony Tczewa, wiec wszystkie parowozy wyjezdzaty
Z SZOpy przez wspomniane polaczenie z torem nr 2. Bezposrednio do hali
przylegata wzniesiona na planie kwadratu wieza wodna z pompownia oraz
warsztat i kuznia. Od strony Tczewa, przed halg znajdowata si¢ niewielka
obrotnica dla parowozéw oraz dwa zasieki weglowe. Tory stacyjne zaréwno
w strone Pity, jak i Tczewa byly znacznie krotsze. Tuz za stacja w kierun-
ku Czerska, w poziomie szyn przebiegala droga bedaca przedtuzeniem
dzisiejszej ulicy Kasztanowej w kierunku ulicy Tucholskiej.

Rozbudowa stacji nastepowata etapami. Po wprowadzeniu do Chojnic
kolei od strony Czluchowa i Tucholi powstata jej poludniowa czesé, obej-
mujaca perony 3 i 4, a wraz z powstaniem linii do Nakta oddano peron 5.
Pierwsza przebudowa miata miejsce w latach 1900-1914. Zdecydowano sie
woéwczas na wydtuzenie toréw stacyjnych w kierunku Tezewa oraz budowe
toréw odstawczych dla wagonéw i ekspedycji towarowej. Zlikwidowano
wtedy przejazd w poziomie szyn na ulicy Kasztanowej, a kawatek dalej
wybudowano wiadukt, pod ktérym przeprowadzono nowa droge (ryc.
1.15.). Nie istniala w tym czasie ulica Tucholska, wiec nowa droga zaraz za
wiaduktem skrecala w goére i Iaczyla sie ze starym przebiegiem ulicy Kasz-
tanowej (obecnie jest to dojazd do hali napraw i biurowca Polregio). Hala
parowozowni zostata rozbudowana najpierw o trzeci segment, a péZniej
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o kolejne dwa. Przeniesiono rozjazdy faczace tory lokomotywowni i tory
zasadnicze o 250 m w kierunku Tczewa, po czym zlikwidowano wjazdy
na stanowiska 6 i 7 od strony perondéw.
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Ryc. 1.15. Likwidacja przejazdu w poziomie szyn w ciggu ulicy Kasztanowej oraz budowa
wiaduktu nad dzisiejsza ulica Tucholska.

Zrédto: Plan stacji z 1917 roku ze zbioréw Archiwum Paristwowego w Gdansku.

Okoto roku 1910 wybudowano dwie nowe wieze wodne oraz zdemonto-
wano pompy parowe zainstalowane dotychczas w pompowni przylegajacej
do starej wiezy ci$nien. Powstata rowniez nowa stacja pomp, zlokalizowana
nieopodal wsi Krojanty*. W roku 1911 stara obrotnice zastapiono nowa,
wiekszg, zdolng obroéci¢ parowozy o dtugosci do 20 m. W zwigzku z wy-
dluzeniem stacji zaplanowano réwniez nowy przebieg linii do Tucholi
(ryc. 1.16.), ktéra po rozbudowie wchodzita do Chojnic w polowie stacji,
uniemozliwiajgc swobodny przejazd z Tucholi w pozostalych kierunkach
bez odbywania czasochtonnych manewréw. Od istniejacej linii w okolicy
dzisiejszej obwodnicy miata odgaleziac sie tacznica, ktéra tukiem faczyta

2 D. Prochowski, 2012, Kolej chojnicka w okresie pruskim i miedzywojennym. W 140
rocznice utworzenia kolei w Chojnicach, Stowo Mtodych, nr 11 (16) 2011-4 (23).
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sie z torowiskami linii z Koscierzyny i Tczewa, po czym razem miaty po-
konywa¢ ulice Tucholska po nowym wiadukcie, polozonym jeszcze dalej
w kierunku Tezewa (ryc. 1.17).

Ryc. 1.16. Planowany przebieg nowego podejscia linii nr 208 z Dzialdowa do Chojnic.

Zrédto: Wycinek z mapy Wojskowego Instytutu Geograficznego z 1937 roku. Pas 34 - Stup 25 - B.
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Ryc. 1.17. Planowane zmiany przebiegu linii nr 203, 211 i 208 na wschodnim koricu stacji
Chojnice.

Zrédto: Szkic z 1916 roku ze zbioréw Archiwum Paristwowego w Gdansku.
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Prace ziemne przy budowie facznicy byty bardzo zaawansowane, wy-
konano tez obiekty inzynieryjne: wiadukt drogowy w Pawléwku, w ciggu
ulicy Tucholskiej (zlikwidowany podczas modernizacji drogi w 2014 roku),
wiadukt kolejowy nad obecna ulica Kolejowa (do dzisiaj zachowaly sie tylko
przyczotki wiaduktu, ktéry zostal zniszczony podczas bombardowania
w 1945 roku), oraz wiadukt nad ,Nowa Tucholska” (obiekt ten znajdowat
sie na terenie obecnego placu tadunkowego zaktadéw Ginter, wspoétczesnie
nie istnieje). Ostatecznie prace porzucono, a na gotowych nasypach nie
ulozono torowiska. Projekt z 1916 roku zakladat réwniez dobudowanie
peronu 6 oraz korekte ukfadu toréw i sktadnicy koksu po poludniowej
stronie stacji, co moglo by¢ zwigzane z planowanym wprowadzeniem do
Chojnic wspomnianej magistrali kolejowej do Oran.

Nie sposob okreéli¢ doktadnej daty powstania wszystkich obiektéw
na stacji, jednakze plan z roku 1917 (ryc. 1.18.) dostarcza sporo informacji
o jej wygladzie. Na rycinie kolejnymi numerami zaznaczone zostaly na-
stepujace obiekty:

1. Budynek stacyjny 9. Remiza strazy pozarnej

2. Nastawnia mechaniczna Kwn 10. Warsztat

3. Nastawnia mechaniczna Kws 11. Stara wieza wodna

4. Wieza wodnanr1 12. Kuznia

5. Ustep 13. Hala parowozowni

6. Budynek administracyjny 14. Nastawnia mechaniczna Km
7. Noclegownia 15. Budynek administracyjny

8. Wieza wodna nr 2 16. Hotel Dworcowy

Ryec. 1.18. Zabudowania stacji Chojnice w 1917 roku.

Zrodlo: Plan stacji z 1917 roku.
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Poza budynkami zwigzanymi z obstuga ruchu kolejowego, w poblizu
stacji powstalo tez wiele budynkéw mieszkalnych dla kolejarzy. Takimi
obiektami sg kamienice przy ulicy Nad Dworcem. W péZniejszym czasie
zbudowano osiedle nazywane ,Nowa Ameryka”. Obejmowato ono kon-
cowke dzisiejszej ulicy Gdarniskiej, Tucholska 1, Milosza oraz Mate Osa-
dy. Wszystkie te budynki zamieszkiwali kolejarze i ich rodziny. W wielu
przypadkach jest tak réwniez dzisiaj. Poréwnujac mapy z roku 1893 (ryc.
1.19.) oraz z roku 1936 (ryc. 1.20.) wyraznie wida¢, Ze stacja kolejowa przy-
czynila sie do zageszczenia miejskiej zabudowy w kierunku dworca oraz
do swoistej eksplozji urbanistycznej w Chojnicach.
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Ryc. 1.19. ,Nowa Ameryka” i zabudowania Chojnic pod koniec XIX wieku.

Zrédto: Mapa topograficzna z 1893 roku.
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Ryc. 1.20. ,Nowa Ameryka” i zabudowania Chojnic na poczatku XX wieku.

Zrédto: Mapa topograficzna z 1936 roku.
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1.8. ,Nord Express” i inne polaczenia kolejowe

W chwili, gdy zapadta decyzja o budowie Kolei Wschodniej region choj-
nicki byt czescig Prus Zachodnich, a priorytetem wtadz pruskich stato sie
polaczenie dwoch waznych osrodkow - Berlina i Krélewca. Najstarsze dane
dotyczace pociggéw kursujacych po ,chojnickim” odcinku linii Ostbahn
siegaja roku 1896, kiedy to po raz pierwszy na szlak wyruszyl legendarny
»~Nord Express” relacji Paryz - Petersburg.

Pierwszy raz ,Nord Express” wyjechal na trase w sobote 9 maja 1896
roku. Poczatkowo pociag kursowal w cyklu prébnym raz w tygodniu.
Po zbadaniu potokéw podréznych i uznaniu ich za zadowalajace, pociag
wyruszal w podréz dwa razy w tygodniu. Dworcem poczatkowym po-
ciggu byt Paryz Pétnocny, nastepnie jego trasa wiodla przez stacje: Liége,
Aachen, Kolonia, Hanower, Berlin, Gorzéw, Pila, Chojnice, Tczew, Elblag,
Krolewiec, Ejdkuny (Czernyszewskoje), Wirballen (Wierzbotéw), Kowno,
Wilno, Dyneburg, Pskéw i Carskie Sioto do Petersburga. Pociag, zgodnie
zrozkladem jazdy z 1897 roku, wyruszat z Paryza w érody i piatki o godzi-
nie 14:15, natomiast do Petersburga docierat w pigtki i niedziele o godzinie
10:54 czasu petersburskiego. Ze stolicy Imperium Rosyjskiego pociag wy-
jezdzal w Srody i piatki o godzinie 18:00, a koriczyt bieg w Paryzu w piatki
i niedziele o godzinie 18:00. Ekspres ten skladal sie wylacznie z luksuso-
wych wagonow I klasy, wagonu kuchni oraz wagonéw sypialnych. Ceny
za przejazd Nord Expressem wedtug rozktadu jazdy z 1914 roku ksztatto-
waly sie nastepujaco: Petersburg - Paryz 36,06 rubla, Petersburg - Ostenda
33,47 rubla oraz Petersburg - Bruksela 32,18 rubla, zas w przeciwnym
kierunku: Kolonia - Petersburg 63,70 marek oraz z Berlina do Petersburga
45,70 marek®. Dzisiaj wydaje sig, ze pociag ten byt wielkim wyréznieniem
dla Chojnic, jednak 6wczeéni chojniczanie nie dostrzegali w nim nic nad-
zwyczajnego. Mialo to zwigzek z faktem, ze codziennie przez Chojnice
przejezdzato kilka pociggéw w relacjach Berlin - Krélewiec, wigec podréz
do Paryza czy Petersburga odbywala sie zazwyczaj z jedna przesiadka.
Ponadto taryfa biletowa Nord Expressu byla zbyt wysoka, jak na srednio
zamoznych mieszczan chojnickich®. Pociag ten kursowal nieprzerwanie
w latach 1896-1914.

Rozklad jazdy z 1914 roku (ryc. 1.21.) zakladat kursowanie na odcinku
Pita - Chojnice - Tczew szeSciu par pociagéw pospiesznych relacji Berlin
- Kroélewiec, z czego w kierunku Tczewa w Chojnicach zatrzymywaly sie
trzy z nich, natomiast w kierunku Pily cztery.

* L. Stoltmann, 1997, op.cit., s. 43-46.
3 Tamze.
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Ryec. 1.21. Fragment tabeli 195 rozkladu jazdy pociggéw na linii Berlin - St. Petersburg
z maja 1914 roku.

Zrodto: deutsches-kursbuch.de

Rozklad uwzglednial tez pie¢ par pociagéw w relacji Pita - Chojnice
- Tczew oraz uzupelniajaco jedna pare pociagéw Pita - Chojnice, a takze
dwie pary Chojnice - Czersk. Na pozostatych liniach odbywat si¢ wy-
lacznie ruch regionalny, ktéry obstugiwaly: cztery pary pociagéw relacji
Chojnice - Koscierzyna, pie¢ par Chojnice - Szczecinek, dwie pary Choj-
nice - Czluchéw, cztery pary Chojnice - Laskowice Pomorskie, trzy pary
Chojnice - Tuchola, cztery pary Chojnice - Naklo nad Notecig oraz jedna
para Chojnice - Sepdlno Krajeriskie.



2. Dwudziestolecie miedzywojenne (1920-1939)

2.1. Administracja kolejowa w Chojnicach

11 listopada 1918 roku wladze wojskowa w Warszawie objat J6zef Pitsudski.
Ta data uznana zostala za dzieni odzyskania przez Polske niepodleglosci
po 123 latach zaboréw. Jednak nie od razu wszystkie ziemie wrécily do
Ojczyzny. 28 czerwca 1919 roku podpisano Traktat Wersalski, ktory stano-
wil rozejm pomiedzy Niemcami a pafistwami Ententy. Na mocy Traktatu
Wersalskiego Polska odzyskata dostep do Morza Baltyckiego oraz ziemie
Pomorza Gdarskiego i wschodnig czeé¢ Wielkopolski. Na mocy tego trak-
tatu wydzielono rowniez Wolne Miasto Gdarisk, pozostajgce pod kontrola
Ligi Narodow. Ponadto Artykut 89 dokumentu zawierat zapis: ,, Polska
obowigzuje sie udzieli¢ wolnosci tranzytu osobom, towarom, okretom, statkom,
wagonom i transportom pocztowym, przechodzqcym tranzytem z Prus Wschodnich
do reszty Niemiec lub odwrotnie, przez terytorjum Polski, wigczajgc w to jej wody
terytorjalne, traktowac je we wszystkiem, co dotyczy utatwien, ograniczen i wszel-
kich innych spraw, conajmniej z takiemi samemi wzgledami, jak osoby, towary,
okrety, statki, wagony i transporty pocztowe, ktdre sq narodowosci, pochodzenia,
importu, wtasnosci lub miejsca wystania polskiego albo tez innego, ktore cieszy
sig jeszcze wyzszemi od polskiego wzgledami. Towary tranzytowe bedq wolne od
wszelkich optat celnych oraz innych podobnych. Wolnos¢ tranzytu bedzie sig roz-
ciggata takze na komunikacje telegraficznq i telefoniczng na warunkach okreslonych
w Konwencjach, przewidzianych artykutem 98", Tres¢ tego artykultu stata sie
zapowiedzig wzrostu rangi stacji kolejowej w Chojnicach, bedacej polska
stacja graniczna na gléwnej kolejowej trasie tranzytowej z Rzeszy do Prus
Wschodnich oraz Wolnego Miasta Gdariska.

Traktat Wersalski zostat ratyfikowany 10 stycznia 1920 roku w Paryzu
i z ta data wszedl w zycie. Kilkanascie dni pdzniej ,,31 stycznia 1920 roku
0 godz. 10-tej opuscit Chojnice Grenzschutz. Natychmiast po tym nastqpito przejecie
urzedow przez wiadze polskie. Starostwo przejqt delegat przy landraturze Szambelan

! Traktat pokoju miedzy mocarstwami sprzymierzonemi i skojarzonemi i Niemcami,

podpisany w Wersalu dnia 28 czerwca 1919 roku, s. 67-68.
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Sikorski. Sqdownictwo przejgt Aleksander Standera, Prokurature p. Ulandowski,
kolejnictwo p. mecenas Kopicki, Magistrat i wladze miejskie p. Jan Kaletta”.

1 kwietnia 1920 roku administracja kolejowa zostata przejeta z ragk mece-
nasa Kopickiego przez polskie wladze kolejowe. Na siedzibe nowych wiadz
kolejowych - Urzedu Ruchu, wyznaczono budynek przy ulicy Towarowej
2. Pierwszym naczelnikiem urzedu mianowano inz. Pigtkowskiego®.

1 pazdziernika 1925 roku nastapila reorganizacja administracji kolejo-
wej, w wyniku ktorej zlikwidowano dzialajace dotychczas urzedy, a w ich
miejsce powolano nowe jednostki: Oddzialy Eksploatacyjne z siedziba-
mi w Gdansku, Tczewie, Toruniu i Bydgoszczy, Oddzialy Mechaniczne
z siedzibami w Gdarsku, Tczewie, Toruniu i Bydgoszczy oraz Oddzialy
Drogowe z siedzibami w Gdansku, Tczewie, Chojnicach, Bydgoszczy, Gru-
dziagdzu i Toruniu*. Stacja Chojnice, Ekspedycja Towarowa w Chojnicach
oraz Agencja Celna w Chojnicach administracyjnie zostaty podporzadko-
wane Oddziatowi Eksploatacyjnemu w Tczewie. Parowozownia w Choj-
nicach znalazla sie pod zarzadem Oddzialu Mechanicznego w Tczewie,
natomiast Oddzial Drogowy miescit si¢ w Chojnicach. Swoim zasiegiem
obejmowat on odcinki drogowe: Chojnice - Koscierzyna (wlacznie), Chojni-
ce - Wiecbork (wylacznie), Granica Paristwa - Chojnice - Czersk (wlacznie)
oraz Chojnice - Laskowice Pomorskie (wylacznie)’.

24 wrzesnia 1926 roku na mocy rozporzadzenia prezydenta RP Ignacego
Moscickiego, powotano do zycia przedsiebiorstwo Polskie Koleje Paristwo-
we (PKP), ktéremu powierzono zarzad nad kolejami w Polsce. Pierwszym
dyrektorem generalnym PKP zostal inz. Pawet Nepomucen Romocki, pia-
stujacy jednoczesnie stanowisko Ministra Komunikacji.

Narastajacy konflikt miedzy wladzami Polskii Wolnego Miasta Gdariska
spowodowat konieczno$¢ znalezienia nowej siedziby dla DOKP, mieszczacej
sie dotychczas w Gdansku. Wydawany w Chojnicach Dziennik Pomorski,
w dniu 27 lipca 1932 roku informowat, ze Rada Ministréw upowaznita
Dyrektora PKP do przeniesienia gdanskiej dyrekcji kolejowej do Torunia.
Siedziba DOKP w Toruniu zostal nowy gmach wojew6dzki, nabyty przez
Ministerstwo Komunikacji od toruriskiego magistratu. W nowym obiekcie
usytuowano biura dyrekcji, zatrudniajace 432 pracownikéw, zas urzedy
pomocnicze zostaly przeniesione wraz z 364 pracownikami z Gdariska
do gmachu dawnej dyrekcji kolei pruskich w Bydgoszczy. W zwigzku
z przeniesieniem dyrekcji na ziemie polskie PKP zaoszczedzito 2 800 000 zt

2

J. Borzyszkowski, 2003, Trudne poczatki - rok 1920 i nastepne [w:] K. Ostrowski (red.),
Dzieje Chojnic, Bernardinum, Chojnice, s. 364.
R. Jaszczyszyn, 2001, Historia Parowozowni, Lokomotywowni i Zakladu Taboru
w Chojnicach, s. 24.
Tamze, s. 47.
Cz. Wycech, 1936, Powiat Chojnice. Ziemia - Ludzie - Przesztos¢ - Zycie gospodarcze
i spoteczne, Polskie Towarzystwo Krajoznawcze - Oddziat Chojnice, Chojnice, s. 132.
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rocznie, ponoszac jednorazowe koszty przeprowadzki w wysokosci
2100 580 zt°.

2.2. Plany i rozbudowa sieci kolejowej w powiecie chojnickim

Sie¢ kolejowa na Pomorzu, ktéra nowo powstate paristwo polskie otrzyma-
lo niejako ,w spadku” po zaborcy byta dosy¢ gesta, jednak nie do korica
spelniata swoje zadanie w nowym ukladzie granic. Czes¢ linii kolejowych
taczacych dotychczas sasiednie miejscowosci przedzielona zostata liniag
graniczng. Z uwagi na niezbyt przyjazne stosunki Polski i Niemiec liczbe
przejs$¢ granicznych starano sie ograniczy¢ do niezbednego minimum. Na
terenie powiatu chojnickiego przez granice przebiegaty dwie linie kolejowe:
Chojnice - Ztotéw oraz Chojnice - Czluchéw. Linia do Zlotowa stanowita
gléwny korytarz tranzytowy z Rzeszy do Prus Wschodnich, wigec nie mozna
bylo jej zamkna¢, dlatego tez zdecydowano sie na zamkniecie szlaku do
Czluchowa. Poniewaz po polskiej stronie nie bylo zadnej stacji, torowisko
rozebrano, a materiaty z demontazu wykorzystano w innym miejscu.

Optymalizacja sieci nie mogta ograniczac sie tylko do likwidacji odcin-
kéw przygranicznych, dlatego tez powstaly koncepcje budowy nowych
linii kolejowych, majacych zagescic istniejaca sie¢. Pierwsze prace podjeto
na linii kolejowej Czersk - Bak - Liniewo. Budowa ta zostala rozpocze-
ta w czasach pruskich jako element planowanego ciagu transportowego
Gdarnsk - Bydgoszcz. W 1913 roku prasa gdanska informowala, ze komitet
przygotowania projektu kolejowego Gdarsk - Wrzeszcz - Stara Pifa - Linie-
wo - Czersk - Tuchola - Koronowo - Bydgoszcz zakoriczyl prace przygoto-
wawcze dla odcinka Stara Pita - Mierzeszyn - Liniewo - Czersk - Tuchola,
a memorandum zostanie wreczone Ministrowi Robé6t Publicznych’. Rok
pbéZniej gazety donosity, ze dzieki korzystnemu wytyczeniu przebiegu linii
~staro-pilskiej”, zapewniajacej krotsze i dogodniejsze potaczenie Gdanska
z Berlinem na trasie wiodacej przez Gorzéw, Chojnice, Czersk, Liniewo
i Stara Pile, rzad pruski przeznaczyl kwote 7 850 000 marek na budowe
odcinka Czersk - Liniewo?®. Po uzyskaniu finansowania koleje niemieckie
przystapily do prac ziemnych na odcinku Czersk - Liniewo, jednakze prace
te z powodu wojny nie zostaty ukoniczone.

Na mocy ustawy z dnia 10 maja 1921 roku (ryc. 2.1.) wladze polskie
postanowily kontynuowac prace przy budowie linii Czersk - Bak - Li-
niewo. Prowadzily je dwa przedsiebiorstwa: firma Holzmann z Czerska
na odcinku Czersk - Karsin oraz firma Anker z Grudzigdza na odcinku
Karsin - Liniewo. Mimo Ze prace przy budowie torowiska juz trwaty, na

¢ Dziennik Pomorski, 27.07.1932 r.
7 Danziger Neueste Nachrichten, 30.12.1913, nr 304/1913.
8 Danziger Zeitung, 26.04.1914, nr 193/1914.
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miejsce wystano inz. Lewickiego, ktory miat za zadanie przerobic istniejacy
projekt i przedstawi¢ go Ministerstwu Kolei’.

249,

Ustawa
z.dnia 10 maja 1921 roku

o ukonczeniu budowy kolei Czersk-Liniewo, zaczetej przez b. rzad
pruski na Pomorzu.

Art. 1. Upowaznia sie Rzad do poczynienia zarzadzen w celu ukon-
czenia zaprojektowanej, jako linji giéwnej, pierwszorzednej, zaczetej przez
b. rzad pruski, budowy kolei parowej normalno-torowej z Czerska do Li-
niewa, jako kolei parstwowej drugorzednej, z odpowiednig zmiang projektu
pierwotnego, oraz do jej sfinansowania.

Art. 2. Upowaznia sie Ministra Kolei Zelaznych do oznaczenia stacji
i przystankow oraz do oznaczenia terminu otwarcia ruchu.

Art. 3. Eksploatacja i ruch pociagdw prowadzone bedaq wedlug ustaw
i przepisow, okowigzujacych na kolejach paristwowych.

Art. 4. Dalsze wydatki, niezbgdne do wykonania robét, nalezy wsta-
wi¢ do budzetu na rok 1921 i 1922,

. Art. 5. Wykonanie ustawy [niniejszej porucza fsie Ministrowi Kolei
Zelaznych.

Art, 6. Ustawa niniejsza wchodzi w Zycie z dniem jej ogloszenia.
Marszatek: .
Trgmpezyiski
Prezydent Ministrow:
Witos

Minister Kolei Zelaznych:
Jasinski

Ryc. 2.1. Tekst ustawy o budowie kolei Czersk - Liniewo.

Zrodto: Dziennik Ustaw 1921 nr 41 poz. 249.

W pierwszych latach po wojnie powiat chojnicki borykat sie z duzym
bezrobociem. Po interwencji Wydzialu Powiatowego, Dyrekcja Kolei
w Gdarnsku data prace bezrobotnym przy budowie linii kolejowej Czersk
- Liniewo". Zatrudnienie znalazto wéwczas 669 mezczyzn, 39 kobiet,
25 rzemieslnikow, 29 chlopakéw oraz 10 dozorcéw, co oznaczato 772 za-

®  Sprawozdanie ze stanu zatrudnionych robotnikéw przy budowie kolei Czersk - Linie-
wo, Archiwum Panstwowe w Poznaniu.

10 W. Jastrzebski, 2013, Druga Rzeczpospolita (1920-1939) [w:] J. Knopek (red.), Dzie-
je ziemi i powiatu chojnickiego, Tom I, Przeszlos¢ i terazniejszos¢ ziemi chojnickiej,
Przedsiebiorstwo marketingowe LOGO na zlecenie Powiatu Chojnickiego, Chojnice,
s. 379.
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trudnionych, w tym 272 osoby u Holzmana oraz 500 u Ankera. W zwiaz-
ku z klopotami finansowymi i oczekiwaniem na przygotowanie nowego
projektu przez inz. Lewickiego, wladze postanowily wstrzymac¢ budowe
linii z dniem 1 wrzeénia 1921 roku. Oznaczalo to pozostawienie co najmniej
700 robotnikéw bez zajecia. Pracodawcy i robotnicy jednomyslnie zapro-
testowali przeciwko planom rzadu, uzasadniajac to faktem, ze nie mozna
jednego dnia pozbawi¢ 700 ludzi pracy, skazujac ich na biede. Mimo kilku
préb przerwania prac robotnicy nadal pracowali przy budowie, powotujac
sie na zapewnienia szefa Sekcji Budowy Kolei w Warszawie, jakie wydat
im w dniu 8 listopada 1920 roku, ze prace beda prowadzone tak diugo, az
zostanie stworzona im inna mozliwoé¢ zarobkowania. Gdy podjeto prébe
zawieszenia prac w dniach od 12 do 18 listopada 1921 roku robotnicy, kt6-
rym nie wydano narzedzi, dalej prowadzili prace na wlasna reke. Zarobki
przy budowie linii Czersk - Liniewo przedstawialy sie nastepujaco: dorosli
mezczyzni za godzine pracy otrzymywali 30 zt, mtodziericy w wieku 18-21
lat 22 zI, kobiety 18 z1, a chlopcy zaleznie od wykonanych prac'. Ostatecznie
pracownikéw zatrudniono przy regulacji rzeki Niechwaszcz, prowadzonej
przez powiat chojnicki, za$ prace przy budowie kolei wstrzymano®.

Prace budowlane na odcinku Czersk - Bak zostaly wznowione w lip-
cu 1925 roku, w zwigzku z planem budowy magistrali weglowej taczacej
Slask z portem morskim w Gdyni. Zmieniono jednak pierwotny przebieg
linii, ktéra w Baku miata biec prosto w kierunku Liniewa, zamiast tego
odgateziajac ja w strone Koscierzyny. Zmieniono tez kierunek podejscia do
Czerska. Linia zamiast, jak planowali Niemcy, wchodzi¢ od strony Staro-
gardu w celu umozliwienia jazdy z Chojnic do Liniewa bez zmiany czota
pociagu, zostala wprowadzona od strony Chojnic, taczac sie ze szlakiem
do Szlachty.

Prace budowlane na odcinku Bak - Koscierzyna rozpoczeto od podstaw
w sierpniu 1925 roku. Na calym odcinku Czersk - KoScierzyna prowa-
dzono je jeszcze przez trzy lata, oddajac linie do uzytku 15 pazdziernika
1928 roku™. 9 listopada 1930 roku zakoriczono budowe odcinka magistrali
weglowej (obecnie linia nr 201), faczacej Maksymilianowo i Bak przez
Wierzchucin i Lipowa Tucholska. Jego budowe rozpoczeto po ukonczeniu
linii Czersk - Koscierzyna w 1928 roku®.

Poprawa siatki komunikacyjnej we wschodniej cze$ci powiatu nie roz-
wiazala problemoéw czesci zachodniej. Nowe granice przeciety szlaki ko-
munikacyjne oraz odciety wsie i mate miejscowosci od rynkéw zbytu, ktére

1 Sprawozdanie ze stanu zatrudnionych ...

12 Tamze.

13 W. Jastrzebski, 2013, op.cit., s. 379.

1 R. Gwarek, 1996, 1921-1996 - 75 lat Péinocnego Okregu Kolei Paristwowych, Pétnocna
Dyrekcja Okregowa Kolei Paiistwowych, Gdansk, s. 48.

15 Tamze, s. 61.
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po zamknieciu granic staly sie dla nich niedostepne. Jedna z protestujacych
miejscowosci bylto Lakie, polozone na pétnocno-zachodnim kranicu powiatu
chojnickiego. W dniu 17 kwietnia 1920 roku mieszkaricy tej wsi napisali:
[protestujemy] przeciwko granicy demarkacyjnej i Zgdamy, aby nam przytgczono
kolej do Cztuchowa, bo bez niej jestesmy odcigeci od wszelkiej komunikacji kolejowej,
i mieszkamy jak na wygnaniu”'. Miejscowa ludnos¢ dotychczas korzystata
zlinii kolejowych Bytow - Miastko oraz Cztuchéw - Przechlewo - Stosinko,
ktére w nowym podziale znalazly sie tuz za granicg pafistwa. W sprawo-
zdaniu sejmowej Komisji Pomorskiej z 1920 roku napisano: ,,Czes¢ powiatu
cztuchowskiego, przytgczona do pow. Chojnickiego zupetnie jest odcieta od wsze-
lakiej komunikacji, mianowicie okolice Glisna, Borzyszkow, Lipnicy, Konarzyn.
Za granicq jest w Niemczech kolej o kilka kilometréw, lecz nasi Kaszubi muszq
zwozic¢ swe produkty na dworzec do Brus 0 40 km lub do Chojnic blisko 60 km, lub
sprowadzac stamtqd niezbedne artykuty gospodarcze. Spieszne przeprowadzenie
nowej linii kolejowej jest ze wzgledow politycznych i ekonomicznych dla tej okolicy
nieodzowne”".

Budowy kolei do Brzezna Szlacheckiego domagat sie rowniez Wéjt Lip-
nicy J6zef Stominski, bedacy jednoczeénie czlonkiem sejmiku powiatowe-
go'. O koniecznosci rozbudowy sieci kolejowej, w tym o budowie kolei
Chojnice/Brusy - Owsne Ostrowy - BrzeZno Szlacheckie, méwi réwniez
uchwala Dyrekcyjnej Rady Kolejowej w Gdansku: , Wykonujgc rezolucje
Senatu z dn. 29.07 roku zesztego, dotyczgcq opracowania planow rozbudowy
sieci kolejowej w poszczegolnych Dyrekcjach Kolei Paristwowych, Dyrekcyjna
Rada Kolejowa w Gdarisku na posiedzeniu swem dnia 06.03 roku biezqgcego, roz-
patrywata szczegotowo siec kolejowq na Pomorzu, wykazata jej zasadnicze braki
i opierajqc sie na projekcie opracowanym przez Pomorski Urzqd Wojewddzki przy-
jeta schemat rozbudowy tej sieci z uwzglednieniem obecnych i przysztych potrzeb
gospodarczych kraju. DRK staneta na stanowisku, ze decydujgcq role w danym
wypadku powinny graé potrzeby catego Patnistwa, ktore w dziedzinie kolejnictwa
na Pomorzu ogromnie wzrosty dzieki powstaniu portu w Gdyni, ktorego budowa
bedzie znacznie przyspieszona. Rowniez rozwoj stacji klimatycznych i turystyki
na naszem wybrzezu wymaga w tej dziedzinie znacznych zmian i uzupetnien. Siec
kolejowa na Pomorzu, jakkolwiek znacznie gestsza niz w innych dzielnicach Polski,
nie odpowiada zupetnie swemu zadaniu, byta bowiem projektowana i rozbudowy-
wana z tq myslg przewodniq, aby stworzyc dobre potqczenie kolejowe z Berlinem,

16 W. Knie¢, W. Goszczyniski, C. Obracht-Prondzyniski, 2013, Kapitat spoteczny wsi po-
morskiej, Europejski Fundusz Rolny na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich; Europa
inwestujaca w obszary wiejskie, Kaszubski Uniwersytet Ludowy, Wiezyca, s. 44.

7 Tamze.

18 Jozef Stominski - Znany i nieznany, 2016, Projekt edukacyjny zrealizowany w 2016
roku przez Katarzyne Depka-Pradzyniska, Pauline Kamiriska, Bernadete Kopp-Ostro-
wska, Agate Krzoske i Pauline Skibe uczennice klasy Ila Gimnazjum w Lipnicy, pod
kierunkiem mgr. Tomasza Drzazgi, Lipnica, s. 4.
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Krolewcem, Kwidzynem, Szczecinem i innymi centrami niemieckiego Zycia gospo-
darczego, zas oczywiscie w owych czasach nikt nie myslat o potrzebach dogodnej
i krétkiej komunikacji z Warszawag, Poznaniem i Slgskiem, dokqd obecnie cigzy zycie
gospodarcze naszego Wojewddztwa. Uchwaty powziete w dniu 6 bieZgcego miesigca
przez DRK zmierzajq wtasnie ku temu, azeby powyzsze braki w miare mozliwosci
najmniejszym kosztem usungc i stworzyc dogodne potgczenia kolejowe z krajem,
ktorych brak daje sie juz obecnie ogromnie we znaki. O ile wiec chodzi o ulepszenie
skrocenia potgczen z centrami gospodarczymi i administracyjnymi Panistwa, DRK
wypowiedziata sig za koniecznoscig wybudowania w najblizszym czasie nastepu-
jacych linii kolejowych: 1) Reda - Kartuzy, ewentualnie Wejherowo — Kartuzy.
2) Koscierzyna - Bgk /na linii Czersk — Liniewo, ktora rowniez ma byc ukoriczona/.
3) Czersk - Tuchola. 4) Koronowo - Bydgoszcz. (...) DRK poswigcita specjalnie
duzo uwagi pétnocno-zachodniej czesci powiatu Chojnickiego i uznata za konieczne
budowe linii: 10) Brzezno - Owsne — Chojnice z odnogg Owsne - Brusy. Powyzsza
uchwata DRK bedzie przedtozona Parnstwowej Radzie Kolejowej i p. Ministrowi
Kolei, przyczem nalezy sig spodziewaé, Ze powyzszy stan rozbudowy sieci kolejowej
na Pomorzu uzyska aprobate czynnikow decydujgcych, poniewaz stusznosé tego
planu i potrzeba jego realizacji zdaje sie nie ulegac¢ zZadnej watpliwosci”™.

Mimo zainteresowania budowg kolei do BrzeZzna we wtadzach ko-
lejowych, stronie rzadowej nie udalo sie¢ wygospodarowac srodkow fi-
nansowych potrzebnych na wykonanie zadania. Nie opracowano nawet
dokumentacji projektowej dla obu linii kolejowych, a ich hipotetyczny
przebieg, widoczny na ryc. 2.2., zostal wytyczony w oparciu o ogélne za-
lozenia dotyczace prowadzenia linii kolejowych przez wspomniane w do-
kumentach miejscowosci. Aby zapewnic¢ komunikacje ze stolica powiatu,
przy braku érodkéw na budowe kolei, uruchomiono linie autobusowa
kursujaca na trasie Chojnice - Lipnica - Brzezno®.

Inna linig, ktéra nie doczekala sie wykonania jest odcinek majacy Iaczy¢
Czersk i Tuchole, czeéciowo przebiegajacy przez teren powiatu chojnickiego.
Pomyst ten wigzat sie z alternatywnym trasowaniem przebiegu magistrali
weglowej, ktora miata biec z Bydgoszczy przez Maksymilianowo, Korono-
wo, Pruszcz Bagienice, Tuchole, Czersk, Bak i Koscierzyne do Gdyni?. Zaleta
takiego przebiegu trasy byly znaczne oszczednosci zwigzane z budowa
nowych odcinkéw linii kolejowych. Nalezato zbudowa¢ jedynie odcinki:
Maksymilianowo - Koronowo, Tuchola - Czersk oraz Bak - Koscierzyna
- Gdynia. Pozadane byloby tez poprowadzenie linii przez tereny o wiek-
szej gestosci zaludnienia, zamiast przez stabo zasiedlone Bory Tucholskie.
Jednak na niekorzys¢ tego projektu wptynela bliskos¢ granicy niemieckie;j.
Ze wzgled6éw militarnych linie poprowadzono za rzeka Brda*.

19 Uchwata DRK z dnia 6.03.1925, Archiwum Miejskie w Bydgoszczy.
2 Cz. Wycech, 1936, op.cit., s. 130.

2 Kurjer Koronowski \ Kolejowy, 15.08.2014, Rok 1, Nr 1, s. 4.

2 Tamze, s. 4.
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Ryc. 2.2. Linie kolejowe na terenie powiatu chojnickiego w dwudziestoleciu miedzywojennym.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Cz. Wycech, 1936.

2.3. Stan sieci kolejowej w powiecie chojnickim w latach trzydziestych

Stan infrastruktury komunikacyjnej w miedzywojennej Polsce pozosta-
wial wiele do Zyczenia. Chociaz sieciag drogowa (w gorszym lub lepszym
stanie) polaczono wszystkie miejscowosci w powiecie chojnickim, gestosé
sieci kolejowej byta znacznie mniejsza. Jak napisal w swoim opracowaniu
Cz. Wycech: ,Drogi i srodki komunikacyjne majq wielki wptyw na ksztattowanie
sie stosunkow gospodarczych, spotecznych i oswiatowych, nic wigc w tem dziwnego,
Ze otaczane sq troskliwg opiekq”*.

Cz. Wycech, 1936, op.cit., s. 130.
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Wedtug stanu na rok 1936, koleje zelazne w powiecie liczyty tacznie
134,5 km, przy czym gestoéc sieci na 100 km? powierzchni powiatu wynosita
74 km. Wynik ten przy Sredniej 12,84 km dla wojewo6dztwa pomorskiego nie
byt zadowalajacy*. Z zachodu na wschéd przez powiat przebiegata 47-kilo-
metrowa linia gléwna (pierwszorzedna), Schneidemiihl (Pila) - Tczew, ktéra
jakojedyna w powiecie byla linia dwutorowa. Z péinocy na potudnie biegta
drugorzedna linia kolejowa Koscierzyna - Chojnice - Wiecbork - Naklo.
Status linii drugorzednej posiadala réwniez linia Chojnice - Laskowice.
Pozostale linie kolejowe powiatu chojnickiego miaty charakter wybitnie
lokalny i zostaty zakwalifikowane jako trzeciorzedne. Nalezaly do nich
linie: Czersk - Szlachta - Skércz, Czersk - Bak - Koscierzyna, Szlachta -
Laskowice oraz nieczynna linia Chojnice - Schlochau (Cztuchow)®.

Na terenie powiatu znajdowato si¢ woéwczas 16 stacji kolejowych roz-
nej klasy. Przecietna odleglo$¢ pomiedzy stacjami wynosita dla Pomorza
5,8 km. Najgesciej rozmieszczone byty stacje na linii Czersk - Szlachta -
Laskowice (4,2 km) oraz Naklo - Koscierzyna (5,4 km). Rzadziej lokowano
stacje na magistrali Chojnice - Tczew (7,5 km) oraz na biegnacej przez lasy
linii Czersk - Bak - Koscierzyna (8,5 km) (ryc. 2.2.). Najgorzej wypadata
sytuacja péinocno-zachodniej czesci powiatu. Z najdalej wysunietej na
zach6d miejscowosci, jaka bylo Brzezno Szlacheckie, odleglosé do kolei
wynosila 36 km, a szosa 58 km, przy zakladanej dla Boréw Tucholskich
maksymalnej odleglosci do najblizszej stacji 12 km?*.

Liczba potaczen oraz szybkos¢ z jaka poruszaly sie pociagi byta zréoz-
nicowana. Jak pisze Cz. Wycech , Najwigksza chyzos¢ pociggow przypada na
linje Tczew - Chojnice, gdzie przecietna (wraz z postojami) wynosi dla pociggu
osobowego 43 km/godz.; na innych linjach szybkos¢ waha sig od 35 do 40 km/godz.
Najwigksza ilos¢ pociggow w obie strony przypada na linje tranzytowq Tezew -
Chojnice, bo az 17 na dobe, z tem 9 do uzytku wewnetrznego; duzy ruch wypada
na linje Czersk — Laskowice (12 pociggoéw); na innych linjach liczba pociggéw waha
sie od 2 do 4”%. Obstuge polaczen oprécz parowozéw, zapewnialy rowniez
wagony motorowe i akumulatorowe. ,,Nalez"y zwroci¢ uwage na szybki proces
motoryzac]z pociqgow, obstugujacych omawzany teren. Na 57 pociggow mamy
20 pociggow motorowych; najwiecej pociggow motorowych przypada na linje
Chojnice - Tcezew (8), na innych linjach liczba waha sig od 2 do 4.

2.4. Lacznica Wierzchowo Czluchowskie - Brzezno Czluchowskie

Nowy podzial ziem pomiedzy Polske a Rzesze Niemiecka po I wojnie
Swiatowej przecial niektdre szlaki komunikacyjne. Wieksze problemy wy-
stepowaly po stronie polskiej, jednak Niemcy tez mieli swoje zmartwienia.

2 Tamze, s. 130.
% Tamze, s. 130.
2% Tamze, s. 131.
7 Tamze.

2 Tamze.
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Ruch tranzytowy prowadzony na linii Pita - Chojnice - Tczew odbywat sie
bez zaklocen, problemy pojawily sie jednak na dawnym szlaku taczacym
Czluchéw i Chojnice. Granica przecigeta wspomniany szlak kilka kilo-
metréw za miejscowoscia Deutsch Briesen, za nig w strone Chojnic tory
zostaly zdemontowane. Niemcy chcac zapewnic¢ obstuge stacji Brzezno,
a jednocze$nie przywroéci¢ mozliwosé podrézowania od strony Ztotowa
do Cztuchowa, ktore dotychczas byto mozliwe z przesiadka w Chojnicach,
postanowili zbudowac tacznice pomiedzy stacjami Firchau oraz Deutsch
Briesen. Nowa linia idealnie wpisala si¢ w przebieg granicy polsko-nie-
mieckiej, co uwidacznia ryc. 2.3. £acznice oddano do uzytku 1 maja 1926
roku. Swiadczy to o tym, ze rzad niemiecki znacznie lepiej poradzit sobie
z dostosowaniem infrastruktury kolejowej do nowych warunkow.

Ryc. 2.3. Lacznica pomiedzy stacjami Firchau oraz Deutsch Briesen.

Zrodto: Niemiecka mapa topograficzna z 1935 roku.
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Historia linii kolejowej tgczacej Wierzchowo i Brzezno nie jest jednak
dtuga. W roku 1939, kiedy III Rzesza ponownie zajeta terytorium Polski,
a Niemcy przejeli stacje kolejowa w Chojnicach, tacznica stata si¢ nie-
potrzebna. Gdy zakoriczono odbudowe uprzednio rozebranego odcinka
pomiedzy bylg granica polsko-niemiecka a stacjg Chojnice (Konitz), funk-
cjonujaca zaledwie 13 lat linia zostata rozebrana.

2.5. Polaczenia kolejowe wezla chojnickiego

Powojenny ukliad granic spowodowat, ze Chojnice staly sie stacja gra-
niczng pomiedzy Polska a podzielonymi na dwie czesci Niemcami. Na
mocy Traktatu Wersalskiego Polacy musieli zapewni¢ Niemcom mozli-
wos¢ tranzytu z Rzeszy do Prus Wschodnich. Chojnice lezaly w waznym
dla Niemcéw korytarzu transportowym, wiec ruch tranzytowy przez
stacje byl duzy. Miat jednak niepozorne poczatki. W kwietniu 1920 roku
caly ruch transgraniczny obstugiwatly trzy pary pociagéw tranzytowych
przejezdzajacych codziennie przez terytorium Polski korytarzem Firchau
(Wierzchowo Cztuchowskie) - Chojnice - Czersk - Szlachta - Smetowo
- Opalenie - Marienwerder (Kwidzyn)*. Wkroétce jednak zdecydowano
sie¢ na zamkniecie mostu w Opaleniu Tczewskim i caty ruch tranzyto-
wy przez Chojnice zostat skierowany w kierunku Tczewa i Malborka.
Poniewaz potrzeby Niemcéw zwigzane z ruchem tranzytowym rosty,
21 kwietnia 1921 roku Polska i Niemcy podpisaly konwencje tranzytows,
ktéra umozliwiata prowadzenie ruchu tranzytowego przez terytorium
polskie bez kontroli paszportowej i rewizji celnej, co okreslano mianem
transportu uprzywilejowanego. Takim przejazdom towarzyszyty jednak
obostrzenia. Wszystkie okna w wagonach po stronie przedzialéw musiaty
by¢ zamkniete, a przejazd pociggu odbywat sie z udzialem polskich konwo-
jentow. Przez terytorium II RP pociagi prowadzity polskie parowozy oraz
polscy kolejarze. Zmiana obsady i parowozu nastepowata w Chojnicach
oraz Malborku. Z czasem Polska zgodzita si¢ na przepuszczanie wiekszej
niz zakladana pierwotnie jedna para pociagéw tranzytowych w ciggu dnia
i nocy, a takze na zatrzymywanie si¢ niektérych pociaggéw tranzytowych
na stacjach w Chojnicach i Tczewie™.

Z niemieckim ruchem tranzytowym zwiazana jest akcja polskiego
wywiadu nazwana kryptonimem ,Woézek”. Dzialania rozpoczynaly sie
w Chojnicach wraz z przejeciem pociggu przez Polakéw. Za miastem ma-
szynista zwalnial bieg pociggu, aby da¢ mozliwos¢ na przejscie agentow
do zaplombowanych wagonéw, w ktérych znajdowaly sie tajne przesylki.
Wedlug jednej z wersji, przejete przesyltki byty wyrzucane z pociagu, po
czym kopiowano je na terenie jednej z posesji poloznych w poblizu toréw.

#  D. Prochowski, 2012, op.cit.
30 Tamze.
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Inna wersja podaje, Ze kopiowanie miato miejsce w specjalnie przygotowa-
nym do tego celu ambulansie-laboratorium. Przed przyjazdem pociggu do
Tczewa wszystkie przesytki musialy znaleZ¢ sie na swoim miejscu i zostac
spreparowane w taki sposob, aby Niemcy nie zorientowali sie, ze zdjeto
z nich plomby™.

Na linii Chojnice - Tczew kursowaty zaréwno pociagi tranzytowe, jak
i pociagi w komunikacji krajowej. Po podpisaniu konwencji tranzytowej
wiekszos¢ pociagow tranzytowych mogla zatrzymywac sie na stacjach
w Chojnicach oraz Tczewie, dlatego tez zostaly one zaliczone do zestawiania
par pociggéw na ryc. 2.4. Na odcinku Schneidemiihl (Pita) - Chojnice nie
odbywat sie ruch regionalny, przewozy byly mozliwe jedynie na pokladzie
pociagéw miedzynarodowych.

TCZEW - CHOJNICE - SCHNEIDEMUHL

—#—Tczew - Chojnice Chojnice - Pita

o B NW R U N 00D

Ryc. 2.4. Pary pociggéw na linii nr 203 (Pita - Tczew) w latach 1922-1939.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagow z lat 1922-1939.

Liczba polfaczerh na odcinku Chojnice - Tczew w pierwszych latach
po wojnie ksztaltowala sie na poziome pieciu par, z czego trzy tworzyly
pociagi regionalne obstugujace wszystkie stacje na trasie, natomiast dwa
byty udostepnionymi pociggami miedzynarodowymi. Jednym z pociggéw
miedzynarodowych byt odpowiednik ,,Nord Expressu” kursujacy w rela-
cji Paryz - Berlin - Ryga, ktéry pojawiat sie w rozkladach jazdy w latach
1922-1939. Rozklad jazdy z roku 1932 informowal, ze pociag ,Ryga - Paryz
przechodzi przez odcinek Tczew - Chojnice we wtorki, czwartki, pigtki, soboty

31 Tamze.
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i niedziele. Ryga - Ostenda w poniedziatki i srody”*?, natomiast pociag , Paryz -
Ryga przechodzi przez odcinek Chojnice — Tczew we wtorki, srody, czwartki, pigtki
i niedziele. Ostenda — Ryga w poniedziatki i soboty”*. Wzrost liczby par pocia-
gow w latach 1926-1937 zwigzany byl ze zwiekszeniem sie liczby polaczen
tranzytowych. Komunikacja lokalna na linii Chojnice - Tczew w latach
1922-1927 oraz od zimowego rozkladu jazdy 1936 do 1939 roku obstugiwana
byta przez trzy pary pociagdéw, natomiast w latach 1928-1936 (lato), przez
cztery pary polaczen.Poza ruchem tranzytowym i krajowym na linii nr 203,
stacja Chojnice obstugiwala réowniez ruch pociagéw krajowych na liniach
do Nakta nad Notecig, Laskowic Pomorskich oraz Koscierzyny. W okresie
miedzywojennym ruch na linii Chojnice - Neustettin (Szczecinek) zostat
zawieszony, natomiast na linii Chojnice - Tuchola - Laskowice Pomorskie,
stanowiacej relacje krajowa, kursowaly pociagi regionalne. Poczatkowo
ruch byl niewielki, a obstuge podréznych zapewniaty dwie pary pociagéw
na trasie Chojnice - Laskowice, jednak w latach trzydziestych liczba ta
wzrosta do pieciu par na dobe (ryc. 2.5.). W latach 1931-1936 uruchamiana
byta réwniez dodatkowa para pociagéw relacji Chojnice - Tuchola.

NEUSTETTIN - CHOJNICE - TUCHOLA

=4=_Chojnice - Neustettin Chojnice - Tuchola
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Ryc. 2.5. Pary pociggéw na liniach nr 210 (Szczecinek - Chojnice) i 208 (Chojnice - Tuchola)
w latach 1922-1939.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagow z lat 1922-1939.

Najbardziej stabilna liczba potaczen wystepowata na krajowej linii z Na-
kta nad Notecig do Koscierzyny. W latach dwudziestych ruch regionalny

2 Urzedowy Rozklad Jazdy, okres letni 1932, s. 117.
3 Tamze.
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obstugiwaly trzy pary pociagéw, natomiast w latach trzydziestych liczba
polaczen wzrosta do pieciu par, z matymi zawahaniami na odcinku Choj-
nice - Koécierzyna (ryc. 2.6.).

KOSCIERZYNA - CHOJNICE -
NAKtO NAD NOTECIA

=—#=—_Chojnice - Koscierzyna = Chojnice - Nakto nad Notecia

™ Us] A D
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Ryc. 2.6. Pary pociggéw na liniach nr 211 (Koscierzyna - Chojnice) i 281 (Chojnice - Nakto
nad Notecia) w latach 1922-1939.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Urzedowych Rozkladéw Jazdy Pociggéw z lat 1922-1939.

Liczba pociagéw pasazerskich odjezdzajacych i przyjezdzajacych do
Chojnic w dwudziestoleciu miedzywojennym, przed rokiem 1926 wyno-
sifa ok. 30. Pomiedzy rokiem 1926 a 1930 wielko$¢ ta zaczeta oscylowac
wokot 40, a wartoséci maksymalne, zblizone do 50, osiggata w latach 1931-
1937. W ostatnich latach przed kolejna wojna liczba pociggéw zmalata.
Przyczyne tego faktu stanowilo pogorszenie sie stosunkéw pomiedzy
II Rzeczpospolita a IIl Rzesza Niemiecka. Wahania miedzy liczba pociagow
przyjezdzajacych a odjezdzajacych spowodowane byly faktem, iz niektére
pociagi tranzytowe przejezdzajac przez Chojnice mialy zaplanowany postdj
tylko w jednym kierunku. Najwiekszy ruch pociagéw w latach 1922-1939
odnotowano w Urzedowym Rozkladzie Jazdy z 1932 roku. Wynosit on
56 pociggdéw pasazerskich, w tym 29 odprawianych i 27 przyjmowanych
na stacji Chojnice (ryc. 2.7).

W krajowych potaczeniach dalekobieznych, w kolejnych latach formo-
wano rézne relacje, np. lfowo - Chojnice, Chojnice - Grudziadz, Skarszewy
- Chojnice - Gniezno, Gdynia - Koscierzyna - Chojnice - Gniezno, Chojnice
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Ruch pociggéw na stacji Chojnice
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Ryec. 2.7. Ruch pociagéw odjezdzajacych i przyjezdzajacych do Chojnic w latach 1922-1939.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Urzedowych Rozktadéw Jazdy Pociagow z lat 1922-1939.

- Torun Gtéwny, Chojnice - Warszawa Gdariska, Kartuzy - Koscierzyna -
Chojnice - Gniezno. Relacje te jednak czesto si¢ zmienialy. Relacja, ktora
najdtuzej utrzymywata sie¢ w rozkladzie jazdy bylo polaczenie Chojnic
i Warszawy.




3. II wojna Swiatowa (1939-1945)

3.1. Wybuch wojny

Dzieri 1 wrzesnia 1939 roku na stacji kolejowej w Chojnicach rozpoczat sie
zwyczajnie. O godzinie 3:10 ze stacji Firchau (Wierzchowo Cztuchowskie)
wyjechat pociag pospieszny nr 702 z Berlina do Ejdkun (obecnie Czerny-
szewskoje), 14 minut pdzniej pociag ten wjechal na stacje w Chojnicach.
Zgodnie ze zwyczajem podmieniono niemiecki parow6z na polska loko-
motywe i po 10 minutach, o godz. 3:32 pociag zostal odprawiony w dalsza
droge w kierunku Tczewa (ryc. 3.1). Jeszcze wczesniej o 2:26 oraz o 3:02
odprawiono pociagi z Tylzy (obecnie Sowieck) i Ejdkun do Berlina. Gdy
odprawiono pierwsze trzy pociagi obsluga stacji mogta na chwile ode-
tchna¢, poniewaz zgodnie z rozkladem jazdy nastepny pocigg powinien
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Ryc. 3.1. Tabela 139 rozktadu jazdy pociagéw z 1939 roku.

Zrédto: Urzedowy Rozkladu Jazdy i Lotéw Lato 1939.

Ui —(yEpupn)
-

vipy—
(ieirn) ua}(—*‘.!.—»
o

i u-vlw\




3. Il wojna $wiatowa (1939-1945) 53

wijecha¢ planowo na stacje Chojnice dopiero o godzinie 4:23. Miat to by¢
pociag pospieszny z Berlina, ktéry po 8 minutach postoju, o godzinie 4:31
powinien wyruszyé w dalsza droge do Tylzy. W mglisty poranek 1 wrze$nia
1939 roku tak sie jednak nie stafo.

Kilka minut po godzinie 4:00 dyzurny ruchu stacji Chojnice odebrat
zgloszenie, ze stacje Firchau minal wlasnie bez zatrzymania planowy
pociag pospieszny nr 704 relacji Berlin - Tylza. Polecil wiec zwrotniczemu
przygotowanie toru w kierunku Czerska i wyszedl na peron, azeby przyjaé
awizowany pociag. Gdy wybila godzina 4:23, zamiast planowego ekspresu
zobaczyl potezny niemiecki pociag pancerny - Panzerzug 3 (PZ3), ktéry za-
trzymatl sie przy peronie, przed budynkiem stacyjnym’. Z pociagu wysiadt
dowddca oraz dwa plutony strzelcéw, ktére bez oporu opanowaly stacje,
biorgc do niewoli bezbronnych kolejarzy oraz podréznych i zamykajac ich
w dworcowej poczekalni®.

Niemcy zajeli stacje Chojnice o godzinie 5:10. O tym fakcie przez radio
zostal poinformowany korpus armii w Polczynie. Brakuje natomiast Zrédet
moéwiacych, co dziato sie na stacji pomiedzy godzing 5:10 a 7:30, kiedy to
rozpoczal sie polski kontratak®. Dzialania zbrojne podjete przez Niemcéw
oraz miejsca starc¢ z polska defensywa na stacji Chojnice, w dniu 1 wrzesnia
1939 roku zaznaczone zostaty na ryc. 3.2.

DZIALANIA
POCIAGU PANCERNEGO
NA STACJI W CHOJNICACH

mmemw  pocigg pancemy i drezyna
— wycofujgcy sig pociag pancemy
oy stanowiska obronne Niemcaw
3% pierwszy kontakt z Niemcami
— kierunki bezpoérednich nataré
stanowisko plutonu
L po walce na stacji
= dzialo 75 mm
x wysadzone wiadukty
=== nasyp kolejowy
1~ hotel _Urbana”
2 - koszary 1 bat. strzelcow
3 - hotel .Dworcowy™, SD kpt. Sochanika
4 — wieza cisnien
5 — budynek dworca kolejowego
6 — wejscia do tunelu peronowago
7 — parowozownia

e P 0™

Ryc. 3.2. Dziatania pociggu pancernego na stacji Chojnice.

Zrédto: A. Lorbiecki, M. Watdoch, 2014, s. 250.

1 R.Jaszczyszyn, 2001, op.cit., s. 30-35.

2 Tamze.

* A. Lorbiecki, M. Waldoch, 2014, Historyczne bitwy. Chojnice 1939, Bellona S.A. War-
szawa, s. 91-92.
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Pociag pancerny PZ3 sktadat sie z ciezkiego opancerzonego parowozu
i tendra, szeSciu wagonéw do transportu wojsk, w tym wagonu kuchni,
dwoéch wagonéw wyposazonych w wiezyczki strzelnicze i dziala, oraz
dwoch wagonéw typu lora, poprzedzajacych dziatka (ryc. 3.3).

Eisenbahn Panzerzug 3

M

Ryc. 3.3. Zestawienie pociagu pancernego PZ3 w dniu ataku na Chojnice.

Zrodlo: Grafika ze zbiorow Andrzeja Lorbieckiego.

3.2. Polaczenia kolejowe wezla chojnickiego

Pomimo trwajgcej wojny, Niemcy po zajeciu czesci ziem polskich i wciele-
niu ich do IIl Rzeszy prowadzili na wszystkich liniach wezta chojnickiego
regularny ruch pasazerski. Na magistrali Ostbahn kursowaty zaréwno
pociagi obstugujace ruch lokalny, jak i dalekobiezne pociagi pospieszne
z Berlina do Krélewca.

Najwieksza liczba potaczen przypadata na linie kolejowa nr 203. Na
odcinku Chojnice - Tczew bylo to od dziesieciu par w latach 1942-1945, do
nawet 13 par w roku 1940. Duza liczba polaczen utrzymywata sie réwniez
na odcinku Pita - Chojnice, cho¢ ulegala znaczonym wahaniom: od 14 par
w roku 1940, przez siedem par w latach 1942-1944, do dziesieciu par w roku
1945. Na pozostatych liniach liczba potaczert wahata sie w granicach od
trzech do szesciu par (ryc. 3.4.).

PARY POtACZEN NA LINIACH PRZECHODZACYCH PRZEZ WEZEt
CHOJNICKI

e hojiice - Tczew === Chojnice - Koscierzyna == Chojnice - Nakio nad Notecig

= Chajnice - Szczedinek Chajnice - Pila =& Chojnice - Tuchala

1939L 1940-1941 1941-1942 1942-1943 1943-1934 1944-1945

Ryc. 3.4. Pary pociagéw na liniach przechodzacych przez Chojnice w latach 1939-1945.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Deutsches Kursbuch z lat 1939-1945.
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W poréwnaniu z okresem miedzywojennym, w czasie trwania IT wojny
$wiatowej odnotowano znaczny wzrost liczby polaczen, jakie w ciggu do-
by obstugiwata stacja kolejowa Chojnice. Podczas gdy w latach 1920-1939
odprawiano i przyjmowano maksymalnie 56 pociagéw w ciagu doby,
wartos¢ ta w rozkladzie jazdy 1940-1941 osiagnela az 87. Pomimo spad-
ku liczby do 63 pociggéw w ciggu doby w latach 1942-1944, wartos¢ ta
przez caly okres trwania wojny ksztaltowata sie na poziomie wyzszym niz
w II RP (ryc. 3.5.).

Ruch pociagow na stacji Konitz
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1940 1941 1941 1942 1942 1943 1043 1044 1044 1945
m Odjazdy 42 41 31 x| 37
Przyjazdy E= 4 32 32 37
— | CZNIC 87 82 63 63 74

— Odjazdy Przyjazdy —eetacrnie

Ryc. 3.5. Ruch pociagéw odjezdzajacych i przyjezdzajacych do Chojnic w latach 1939-1945.

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie Deutsches Kursbuch z lat 1939-1945.

3.3. Rozbudowa stacji Chojnice

W trakcie II wojny $§wiatowej na stacji Chojnice poczyniono wiele in-
westycji. Najwieksza z nich byto zbudowanie nowej nastawni dysponu-
jacej Kzf* (dzisiaj oznaczonej jako Ch), naprzeciwko budynku stacyjnego
(ryc. 3.6.). Nowa nastawnie wyposazono w nowoczesne urzadzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym - elektryczna nastawnice suwakowa czterorzedowa
typu VES. Po oddaniu do uzytku nastawni ,Kzf” wyburzono dwie stare
nastawnie mechaniczne ,Kzw” i ,Knw” oraz rozebrano pietro nastawni
mechanicznej po potudniowej stronie placu. Na parterze dawnej nastawni
obecnie znajduje sie sklep, zas wczedniej miescily sie kasy biletowe PKS.

¢ Kzf - niem. Konitz Zentral Fahrdienstleiter (Chojnice Centralna Dysponujaca).
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Ryec. 3.6. Nastawnia dysponujgca ,,Ch”.
Fot. Damian Otta, 2016 rok.

Podczas wojny poszerzono droge dojazdowa do budynku stacyjnego
oraz umocniono skarpy po obu stronach podjazdu. Po poludniowej stronie
stacji ulozono cztery nowe tory majace prowadzi¢ do nowej hali elektrowo-
zowni, ktéra planowano zlokalizowac na terenie obecnego stadionu ChKS
,Kolejarz”. Plany te jednak nie zostaty zrealizowane, poniewaz zaniechano
elektryfikacji wezta. Rozpoczeto réwniez ukladanie torowisk na istnieja-
cym juz nasypie gorki rozrzadowej oraz zainstalowano prowizoryczng
konstrukcje dZzwigarowa na wiadukcie nad ulicg Lichnowska. Prac tych
jednak nie ukoriczono. Na obu koricach stacji wydtuzono tory stacyjne
i zabudowano nowe rozjazdy typu S49. Na pétnocno-wschodnim koricu
stacji zbudowano dwa nowe wiadukty nad torowiskami linii kolejowych
do Tczewa oraz Koscierzyny, po ktérych przeprowadzono nowa szose,
tak zwang , Berlinke”. Do budynku administracyjnego znajdujacego sie
pomiedzy gléwnym budynkiem stacyjnym a noclegownia dobudowano
nowy pietrowy budynek Kolejowej Automatycznej Telefonicznej Stacji
(KATS), w ktéorym zainstalowano automatyczna centrale telefoniczna.
Rozebrano stojacy na konicu peronu drugiego budynek kuzni, a w jego
miejscu powstal nowy, pietrowy budynek administracyjny parowozow-
ni. Po péinocnej stronie stacji, obok nastawni mechanicznej zbudowano
tréjstanowiskowa remize kolejowej strazy pozarnej. Pobudowano réwniez
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stolowke zakladowa, dwutorowa kregielnie oraz strzelnice z czterema
stanowiskami. W zamian za zniszczona na wskutek dziatari wojennych
stacje pomp w Krojantach, okupant zbudowat nowa pompownie w Cha-
rzykowach z ujeciem wody z Jeziora Charzykowskiego. Wode doprowa-
dzit rurociagiem do Chojnic. Na linii kolejowej do Pily zbudowano dwa
nowe posterunki odstepowe w Angowicach oraz w Moszczenicy. W Silnie
postawiono nowy pietrowy budynek stacyjny, a w Gutowcu i Czersku
pobudowano pigtrowe nastawnie mechaniczne, wydtuzono tory stacyjne
oraz zainstalowano rozjazdy typu S49.



4. Polska Rzeczpospolita Ludowa (1945-1989)

4.1. Administracja kolejowa

Przez 44 lata trwania rzagdéw ludowych w Polsce wiele razy dochodzito
do zmian w strukturach PKP. Wielokrotnie dotykaty one réwniez stacje
Chojnice.

26 lutego 1945 roku, po otrzaénieciu sie z wojennej zawieruchy, kolejarze
przystapili do organizowania pracy stacji kolejowej Chojnice. Zarzad nad
stacja sprawowal Radziecki Wojenny Oddziat Utrzymania Kolei (RWOUK),
ktéry ulokowat sie w budynku przy ulicy Dworcowej 23. W czerwcu 1945
roku RWOUK opuscit Chojnice, za§ w jego miejsce utworzono Oddziat
Ruchu. Jednoczesnie powstal Oddziat Ochrony Kolei. 1 lipca 1945 roku
w Chojnicach utworzono Odcinek Elektrotechniczny.

W lipcu 1946 roku powstal Rejon Budynkéw w Chojnicach, ktéry prze-
jat budynki dotychczas zarzadzone przez Odcinek Drogowy Chojnice.
W grudniu nastgpita zmiana granic podziatu administracyjnego, wskutek
czego Oddziat Ruchu przeniesiono z Chojnic do Koscierzyny. Stan ten trwat
do roku 1949, kiedy to zlikwidowano Oddzial Ruchu w Koscierzynie, a stacje
Chojnice wcielono do Oddziatu Ruchu w Tczewie. Parowozownia Chojnice
zostata podporzadkowana Oddziatlowi Eksploatacyjnemu w Tczewie.

Kolejna zmiana administracyjna miata miejsce w roku 1950. Ustalono
nowy przebieg granic oddzialéw oraz dokonano scalenia stuzby trakcji,
ruchu i handlowej w jeden oddzial pod nazwa , Oddziat Eksploatacyjny”
(RMO). Stacja i Parowozownia Chojnice przeszty pod administracje RMO
Bydgoszcz.

25 maja 1961 roku ze stuzby mechanicznej wydzielono wagonownie
i przeksztalcono ja w samodzielng stuzbe. Na wezle chojnickim utworzono
warsztat napraw wagonéw i punkt rewidencki. Stuzba wagonowa w Choj-
nicach podlegata administracyjnie Wagonowni Zajaczkowo Tczewskie.

Parowozownia I klasy w Chojnicach posiadata dwie jednostki podle-
gle: od marca 1962 roku parowozownie pomocnicza w Laskowicach Po-
morskich, a od roku 1964 parowozownie pomocnicza Pruszcz Bagienica.
1 pazdziernika 1974 roku lokomotywownie pomocnicza Laskowice Pomor-
skie przekazano pod administracje Lokomotywowni I klasy Grudziadz.
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W pazdzierniku 1975 roku nastgpila zmiana struktury organizacyjnej
PKP. W miejsce oddziatléw ruchowo-handlowych powotano 32 Dyrekcje
Rejonowe Kolei Paristwowych (DRKP), ktére zostaty przyporzadkowane
oémiu zreorganizowanym Dyrekcjom Okregowym Kolei Paristwowych.
Stacja Chojnice znalazta sie pod administracja Péinocnej DOKP w Gdarisku
oraz DRKP w Bydgoszczy. W zwigzku z likwidacja Oddziatu Drogowego
Chojnice (ryc. 4.1.), nastepujace odcinki linii kolejowych bedace dotychczas
pod jego zarzadem przekazano do nowych DRKP:

Somoning,
Legenda

— Linie kolejowe
e Stacje i przystanki osobowe
@ Teren Oddziatu Drogowego Chojnice w 1975 roku.
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Ryc. 4.1. Oddziat Drogowy Chojnice w 1975 roku.

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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1. Linia dwutorowa nr 210, od km 5,700 do 13,166 do DRKP Stupsk - DOKP
Szczecin.

2. Linia jednotorowa nr 203, od km 122,600 do 172,600 wraz ze stacjami
Lipka Krajeriska, Ztotow, Krajenka i Skorka do DRKP Gorzéw Wielko-
polski - DOKP Poznan.

3. Linia jednotorowa nr 240, od km 94,600 do 109,378 wraz ze stacjami
Kujan i Nowa Swieta do DRKP Gorzéw Wielkopolski - DOKP Poznari.

4. Linia jednotorowa nr 211, od km 35,000 do 69,322 wraz ze stacjami
Dziemiany, Kalisz Kaszubski, Lipuska Huta, Lipusz i Lubiana do DRKP
Gdynia - DOKP Gdarnsk.

5. Linia jednotorowa nr 201, od km 109,800 do 161,400 wraz ze stacjami
Wojtal, Bak, Olpuch Wdzydze, Podles, Koscierzyna, Skorzewo, Gotubie
Kaszubskie, Krzeszna Stawki do DRKP Gdynia - DOKP Gdarsk.

6. Linia jednotorowa nr 215, od km 65,700 do 77,400 wraz ze stacja Karsin
do DRKP Gdynia - DOKP Gdarisk.

7. Linia dwutorowa nr 203, od km 49,100 do 58,400 wraz ze stacja Czarna
Woda do DRKP Gdynia - DOKP Gdarisk.

1 stycznia 1978 roku Lokomotywownia I klasy Chojnice uzyskata miano
lokomotywowni pozaklasowej'.

1 marca 1978 roku zarzadzeniem DRKP w Bydgoszczy zlikwidowano
odcinki drogowe w Chojnicach, Czersku i Wiecborku, za§ w ich miejsce
powotano nowg jednostke stuzbowa pod nazwa Sekcja Drogowa Chojnice
(DRS) (ryc. 4.2.). Obejmowata ona linie:

1. Linia nr 203 od km 58,400 do 122,600 wraz ze stacjami: Lag, Czersk,

Gutowiec, Rytel Wies, Rytel, Krojanty, Chojnice, Moszczenica Pomorska,

Wierzchowo Cztuchowskie, Bukowo Czluchowskie.

Linia nr 208 od km 192,000 do 200,897 wraz ze stacja Ractawki.

Linia nr 210 od km 0,000 do 5,700.

4. Linia nr 211 od km 0,000 do 35,000 wraz ze stacjami: Powatki, Mecikat,
Zabno koto Chojnic, Brusy, Lubnia.

5. Linia nr 281 od km 283,000 do 310,426 wraz ze stacjami: Sepolno Kra-
jeniskie, Kamien Krajeriski, Obkas, Ogorzeliny.

6. Linia nr 215 od km 45,400 do 65,700.

®L N

4.2. Rozbudowa stacji

Chojniccy kolejarze do roku 1980 sami w czynie spotecznym wykonywali
wielkie inwestycje na stacji, a ich wlasne ulepszenia i pomysty racjonaliza-
torskie poprawialy warunki pracy. Dzialania te nie ograniczaty sie jedynie
do stacji Chojnice, ale mialy tez miejsce na stacjach i szlakach kolejowych

1 Najwyzszy w hierarchii PKP stopieni jednostki pozaklasowej otrzymywaly najwieksze
i najprezniej dzialajace jednostki zlokalizowane przy najistotniejszych weztach kolejo-
wych.
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[] Teren Sekcji Drogowej Chojnice w 1978 roku.
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Ryec. 4.2. Sekcja Drogowa Chojnice w 1978 roku.

Zrodto: Opracowanie wiasne.

podleglych administracyjnie chojnickim oddziatom i sekcjom PKP. Dopiero
po roku 1980 lokomotywownia zaczeta korzystac z ustug firm zewnetrznych
zajmujacych sie budowgq i remontem obiektow.

IT wojna $wiatowa przyniosta ze sobg ogromne zniszczenia, spowodo-
wane dzialaniami zbrojnymi oraz kradziezami infrastruktury przez Armie
Czerwona. Zniszczone zostalo prawie 95% mostéw i wiaduktéw na terenie
dziatania Oddzialu Drogowego Chojnice, wysadzono m.in. wiadukty nad
ulicami Lichnowska, Angowicka oraz Tucholska w Chojnicach. Zdewasto-
wano szyny na stykach wszystkich tukéw odcinka Chojnice - Laskowice
Pomorskie. Armia Czerwona zdemontowata tor nr 1 na odcinku Tczew
- Chojnice - Pita oraz na linii Chojnice - Runowo Pomorskie. Podczas na-
lotu w dniu 11 lutego 1945 roku z radzieckiego samolotu zrzucono bombe,
ktéra spadla na dwa wagony z amunicja, ustawione na torze 12 obok hali
parowozowni w Chojnicach. Doprowadzito to do eksplozji, ktéra zburzyta
poludniowe jej skrzydio.
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Po oszacowaniu zniszczen wojennych kolejarze przystapili do naprawy
zrujnowanych obiektéw i torowisk. Na poczatku odbudowano zniszczo-
ng $ciane parowozowni. W sierpniu ukoriczono odbudowe torowiska na
odcinku Chojnice - Tuchola. We wrzeéniu prowizorycznie odbudowano
most nad Brdg, na szlaku Cekcyn - Tuchola.

W listopadzie roku 1947 uruchomiono ponownie szlak Lipowa Tucholska
- Bak, na linii kolejowej nr 201, dzigki odbudowie mostu kratownicowego
nad rzeka Wda. W lipcu roku 1948 na szlaku Rytel - Gutowiec oddano do
uzytku nowy przystanek osobowy Rytel Wies.

W roku 1952 odbudowano tor nr 2 o nawierzchni 5422 na szlaku Choj-
nice - Czluchéw, zdemontowany uprzednio przez Armie Czerwona. Od-
budowano réwniez nastawnie mechaniczng bloku odstepowego na stacji
Brzezno Cztuchowskie oraz budynek mieszkalny polozony w sasiedztwie
wspomnianej stacji. Na szlaku Chojnice - Brusy zastgpiono tymczasowa
konstrukcje wiaduktu kolejowego nad linig nr 203, docelowa konstrukcja
stalowq. Na stacji Ractawki przediuzono tory gtéwne oraz zbudowano
nowa nastawnie mechaniczng i scentralizowano rozjazdy. Dawna stacja
handlowa uzyskata status stacji techniczno-ruchowej.

W roku 1954 na obszarze 18 hektaréw ziemi, przydzielonym przez Pan-
stwowy Fundusz Ziemski, zorganizowano i urzadzono ,Kolejowe Ogrodki
Dziatkowe”. Na terenie tym wyznaczono 325 dzialek o powierzchni ok.
500 m?, ktére zostaly wydzierzawione pracownikom wezta. W tym samym
roku wydluzono tory zasadnicze oraz wybudowano i oddano do uzytku
dwie nowe nastawnie parterowe na stacji Cekcyn.

W roku 1958 na jednotorowej wéwczas linii kolejowej nr 203 wybudo-
wano trzy nowe mijanki. Znajdowaly sie one: na szlaku Czarna Woda -
Czersk mijanka Nowy Lag, na szlaku Gutowiec - Rytel mijanka Werk oraz
na szlaku Rytel - Chojnice mijanka Krojanty. Na stacji Rytel zbudowano
parterowa nastawnie dysponujaca oraz pietrowa nastawnie wykonawcza,
a takze scentralizowano rozjazdy. W tym samym roku prowizoryczna
konstrukcje mostu nad Wda na szlaku Lipusz - Lubiana zastapiono kon-
strukcja stalowa. 1 marca 1958 roku mialo miejsce otwarcie przystanku
osobowego Krojanty (ryc. 4.3.).

W roku 1959 rozpoczeta sie kolejna przebudowa stacji Chojnice. Zbudo-
wano nowa nastawnie wykonawcza ,Chl”, w ktorej zainstalowano urza-
dzenia suwakowe, jednorzedowe sterowane elektrycznie. Nowy obiekt (ryc.
44 ) przejat obowigzki dotychczasowych dwéch nastawni mechanicznych
,Ko” oraz , Kms” zlokalizowanych we wschodniej czesci stacji, ktére zo-
staly rozebrane. Na calej stacji zdemontowano semafory ksztaltowe i me-
chaniczne tarcze ostrzegawcze, ktore zastgpiono semaforami $wietlnymi.

2 542 - Szyny typu lekkiego o masie 42,48 kg/m.b.



4. Polska Rzeczpospolita Ludowa (1945-1989) 63

Ryc. 4.3. Otwarcie przystanku osobowego Krojanty w 1958 roku.

Zrédlo: Fotografia ze zbioréw SMK Chojnice.

Ryc. 4.4. Nastawnia wykonawcza ,Chl” po remoncie w 2017 roku.

Fot. Damian Otta.
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W okregu nastawczym ,Ch1”, podobnie jak wczes$niej w okregu nastaw-
czym ,Ch”, zainstalowano rozjazdy sterowane elektrycznie, likwidujgc
pednie. Zainstalowano réwniez elektryczne oswietlenie latarni zwrotnico-
wych, wycofujac z uzytku lampy karbidowe. Dokoriczono zapoczatkowang
przez okupanta budowe gorki rozrzadowej oraz podigczono do niej cztery
wybudowane podczas wojny tory. Do sterowania praca gorki rozrzadowej
postawiono nowa dwupietrowa nastawnie wykonawcza ,Ch2”, ktéra zo-
statla wyburzona w 2010 roku (ryc. 4.5.).

Ryc. 4.5. Rozbiérka nastawni wykonawczej ,,Ch2” w 2010 roku.

Zrédio: www.chojnice.com.

Latem 1963 roku w miejscu si6dmego kanalu rewizyjnego w hali pa-
rowozowni powstaly specjalistyczne warsztaty pomocnicze, do hali od
frontu dobudowano tez parterowy budynek olejarni. Na parterowym bu-
dynku dyspozytorni znajdujacym sie przy obrotnicy nadbudowano pietro
(ryc. 4.6.), dzieki czemu powstaly nowe pomieszczenia, do ktérych prze-
niesiono biura Oddziatu Dyspozycji Trakji.

W roku 1964 na stacji Pruszcz Bagienica zbudowano nowe podziemne
sktadowisko paliwa ptynnego, skladajace si¢ z trzech zbiornikéw moga-
cych pomiescic tgcznie 45 ton paliwa. Sktadowisko przeznaczone bylo dla
trakcji spalinowej, ktéra zastgpita trakcje parowa na obstugiwanych przez
lokomotywownie pomocnicza Pruszcz Bagienica liniach kolejowych: Tu-
chola - Koronowo oraz Terespol Pomorski - Ziotéw.
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Ryc. 4.6. Budynek dyspozytorni po rozbudowie w 1963 roku.

Zrédto: J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

W roku 1965 dla ulatwienia poboru paliwa przez lokomotywy spalinowe
prowadzace pociagi przelotowe z Pity do Tczewa, na miedzytorzu toréw
nr 1i 2 ulozono przewdéd paliwowy o dlugosci 110 metréw, prowadzacy
z olejarni w okolice zurawia wodnego. W tym samym roku na pietrze
budynku socjalnego lokomotywowni przebudowano szatnie i adaptowa-
no ja na sale zebran i Swietlice dla pracownikéw wyposazong w sprzet
muzyczny oraz biblioteke.

1 wrzesnia 1967 roku do uzytku oddano nowy pawilon szkolny przy
Szkole Podstawowej nr 3 w Chojnicach. Obiekt o powierzchni 180 m? zostat
zbudowany w czynie spolecznym przez pracownikéw lokomotywowni.
11 grudnia 1967 roku oddano do uzytku nowy tor o dtugosci 180 m oraz
rozjazd pojedynczy prowadzacy do magazynu olejéw ptynnych. Do bu-
dowy uzyto szyn typu S42.

1 maja 1968 roku, z okazji Swieta Pracy, oddano do uzytku nadbudowa-
ne drugie pietro budynku administracyjnego lokomotywowni. Na nowej
kondygnacji budynku, o kubaturze 320 m?, urzadzono sale wykladowa dla
druzyn lokomotywowych, ktéra zostata wyposazona w eksponaty szkole-
niowe oraz sprzet projekcyjny umozliwiajacy wyswietlanie filméw. 15 maja
tymczasowa konstrukcje wiaduktu nad linig kolejowa do Pily, w ciggu linii
nr 210, zastgpiono wykonang przez Mostostal Chojnice konstrukcja stalowa.
W tym samym roku na torze trakcyjnym przy dyspozytorni ustawiono
dzwig bramowy o udzwigu 10 ton.
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10 listopada 1969 roku oddano do uzytku nowy samozatadowczy
zbiornik na wegiel do parowozoéw, o pojemnosci 140 m? (ryc. 4.7)). Stalowy
zbiornik zastapit pieciu pracownikoéw, ktérzy dotychczas recznie tadowali
tendry parowozéw.

Ryc. 4.7. Stacja naweglania oddana do uzytku w 1969 roku.

Zroédto: J. Czyz, Cz. Kuklinski, T. Patynski.

W roku 1970 przeprowadzono badania wody w zbiorniku w Parku
1000-lecia, ktére wykazaly jej zanieczyszczenie ekstraktami oliwy i ropy
pochodzacymi z terenu PKP. W zwigzku z tym na stacji podjeto prace
majace zabezpieczy¢ parkowe stawy przed skazeniem Sciekami z lokomoty-
wowni. Przed halg parowozowni zbudowano dwa nowe kanaty rewizyjne,
wybetonowano okoliczny teren oraz zabudowano dwie studzienki odttusz-
czajace Scieki. Ulozono réwniez nowy przewdd kanalizacyjny prowadza-
cy z hali lokomotywowni do studzienki odtluszczajacej przy obrotnicy.
Kolejna inwestycja ukoniczong w roku 1970 byta nadbudowa pietra nad
budynkiem magazynu olejéw. Na nowej kondygnacji olejarni, o kubaturze
540 m?, znalazly sie pomieszczenia socjalne dla druzyn lokomotywowych.
Po wschodniej stronie zasiekéw weglowych wzniesiono budynek punktu
kontrolnego wyjazdu lokomotyw.

28 pazdziernika 1971 roku dokonano odbioru i oddano do uzytku schro-
nisko dla pracownikéw manewrowych stacji Chojnice, umiejscowione
obok nastawni rozrzadowej ,,Ch2”. Z kolei 6 listopada oddano do uzytku
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budynek odcinka elektroenergetycznego zbudowany na koncu peronu
nr 2. Budynek o kubaturze 1700 m® mieécil na parterze cztery pomiesz-
czenia warsztatowe, zas na pietrze szatnig, umywalnie, jadalnie, magazyn
podreczny oraz biura.

W styczniu roku 1972 teren przylegajacy do budynku oddziatu elektro-
energetycznego, bedacy przedtuzeniem peronu drugiego, zostal utwardzo-
ny trylinkg. Tym samym sposobem utwardzono réwniez teren pomiedzy
halg lokomotywowni a obrotnica. Nad mieszczacymi sie na hali warszta-
tami pomocniczymi, nadbudowano pietro o kubaturze ok. 500 m®, gdzie
urzadzono szatnie dla pracownikéw warsztatowych. W tym samym roku
na stacji dokonano modernizacji pieciu toréow gléwnych dodatkowych,
wbudowano izolowane podklady strunobetonowe, a polaczenia szyn ze-
spawano tworzac tor bezstykowy. Oddano tez do uzytku nowa bocznice
przemystowa, odgaleziajaca sie od zeberka tréjkata do nowo wybudowa-
nych zakladoéw przemystowych ,ZREMB” oraz ,Mostostal”.

2 marca 1973 roku ukoriczono nowy budynek socjalny i magazynowy,
polozony przy rampie zatadunkowej czotowo-bocznej (ryc. 4.8.). Obiekt
powstal na potrzeby Magazynu Filialnego w Chojnicach. 1 czerwca tego
samego roku przekazano do uzytku nowa straznice przejazdowa przy
przejezdzie kolejowo-drogowym na ulicy Przemystowej, w ciggu linii
kolejowej nr 208 Dzialdowo - Chojnice.

Ryc. 4.8. Budynek Magazynu Filialnego w Chojnicach w 2017 roku.

Fot. Damian Otta.



68 Damian Otta, Renata Anisiewicz, Tadeusz Palmowski

W zwiazku z dalszym zanieczyszczaniem $ciekami olejowymi wody
w stawie w Parku 1000-lecia, w rowie nieopodal goérki rozrzadowej zain-
stalowano odtluszczacz Sciekéw sptywajacych z potudniowego kolektora
stacyjnego.

Wiosng 1974 roku dla uczczenia 30-lecia PRL i 700-lecia Chojnic, pracow-
nicy stacji podjeli si¢ w czynie spotecznym, po 13 latach od poprzedniego
remontu, odmalowania elewacji budynku dworca, budynku administra-
cyjnego oraz noclegowni druzyn konduktorskich. Odnowiono tez urza-
dzenia stacyjne.

7 wrzesnia 1974 roku przekazano do uzytku budynek socjalno-war-
sztatowy zlokalizowany na koricu peronu nr 3 (ryc. 4.9.). Obiekt o kubatu-
rze 3050 m® miescil warsztaty naprawcze dziatu urzadzen technicznych,
warsztaty szkoly przyzakladowej, szatnie, stolarnie i malarnie, a takze
pralnie i suszarnie.

Ryc. 4.9. Budynek socjalno-warsztatowy przy peronie nr 3 w 2017 roku.

Fot. Damian Otta.

W grudniu 1974 roku z dachu budynku dworca PKP zdemontowano tra-
dycyjny zegar wskazéwkowy, a w jego miejsce zainstalowano nowoczesny
cyfrowy zegar elektroniczny (ryc. 4.10.). 1 kwietnia w budynku warsztatowo
-socjalnym przy peronie nr 3, w pomieszczeniu o powierzchni 33,5 m?
uruchomiono kiosk spozywczy. Obstuga punktu zajeta sie WSS ,Spotem”.
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Ryec. 4.10. Chojnicki dworzec z nowym zegarem elektronicznym.

Zrédto: Fotografia ze zbioréw Cyfrowej Stacji Muzeum.

W czerwcu 1975 roku zaloga lokomotywowni, na terenie dawnych zasie-
kow weglowych, w czynie spotecznym zbudowala nowy obiekt, w ktérym
urzadzono pralnie pracowniczych ubrani ochronnych.

2 czerwca 1976 roku lokomotywownia Chojnice wzbogacila si¢ o nowy
obiekt - stacje naboru paliw plynnych dla spalinowych pojazdéw trak-
cyjnych. Nowy budynek zbudowano w czynie spotecznym, w miejscu
dawnych zasiekéw weglowych. 4 grudnia 1976 roku oddano do uzytku
nowy budynek kompresorni. Obiekt o powierzchni 120 m? przylegat od
tylu do hali napraw taboru.

We wrzeséniu 1979 roku na terenie odstawki wagonowej zbudowano
nowa automatyczng myjnie wagonowa, a po drugiej stronie, w miejscu
obecnej ,nowej” hali napraw taboru, rozebrano dawne zasieki weglowe.

28 lipca 1980 roku po zakoriczonej rozbudowie oddano do uzytku remize
Z7ZSP PKP. Na parterze znalazlo sie zaplecze techniczne taboru samocho-
dowego lokomotywowni, natomiast na pietrze urzadzono sypialnie, biura,
Swietlice, kuchnie i tazienke dla strazakow.

We wrzesniu 1981 roku Przedsiebiorstwo Budownictwa Rolniczego
(PeBeRol) Chojnice, przystapilo do budowy stotéwki PKP w ogrodzie bu-
dynku przy ulicy Dworcowej 25 oraz oddato do uzytku nowy budynek
socjalno-bytowy i warsztatowy, zbudowany na terenie bytych sktadowisk
PKP, przy wiadukcie nad ulicg Tucholska.
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6 stycznia 1983 roku odbyto sie uroczyste przekazanie do uzytku no-
wego zaplecza warsztatowego Oddziatu Napraw i Utrzymania Wagonéw
w Chojnicach. Obiekt o Iacznej powierzchni zabudowy 4000 m?, skladat
sie z hali napraw wagonéw wyposazonej w dwa tory rewizyjne (ryc. 4.11.),
warsztatéw podrecznych i pomieszczent administracyjnych. Zaplecze zo-
stalo wyposazone w specjalistyczny sprzet niezbedny do obstugi wagonéw.

Ryc. 4.11. Hala wagonowni w Chojnicach.

Fot. Nikodem Wodowski.

W listopadzie 1984 roku rozpoczeta sie likwidacja ogrodow kolejowych
mieszczacych sie przy skrzyzowaniu ulic Towarowej i Warszawskiej. Po
przeprowadzonej niwelacji terenu, przeznaczono go pod budowe blokéw
mieszkalnych. Obecnie sg to bloki przy ulicy Warszawskiej 20 i 22.

4.3. Polaczenia kolejowe wezla Chojnice

W latach 1945-1989 nastapit znaczacy wzrost liczby potaczen kolejowych
w regionie. Wplywalo na to wiele czynnikéw, najistotniejszym z nich byt
wzrost gospodarczy rozwijajacego sie po wojnie paristwa oraz polityka
komunikacyjna PRL. Rycina 4.12. ukazuje dynamike zmian liczby polaczeri
wychodzacych z Chojnic do sgsiednich miast. Byly to odcinki, na ktérych
PKP oferowalo najwiecej polaczen.
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PARY PthCZEI\’I NA LINIACH PRZECHODZACYCH PRZEZ WEZEL CHOJNICKI

—a—Chojnice - Tezew  —B—Chojnice - Kolcleroyna == Chojnice - Nablonad Notecly =M= Cholnice - Sczecinek Chojise -Pila  —8—Chojoice - Tuchola

Ryc. 4.12. Pary pociggéw na liniach przechodzacych przez Chojnice w latach 1946-1989.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozkladéw jazdy pociagéw z lat 1946-1989.

Przez wiele lat liczba par pociagéw utrzymywala sie na stalym, sta-
tycznym poziomie. Najwiekszymi zmianami cechowat sie odcinek po-
miedzy Chojnicami a Cztuchowem. Zmiany te najczesciej spowodowane
byly pojawiajacymi sie w rozkladzie jazdy pociagami dalekobieznymi
zmierzajacymi z Chojnic w strone Szczecina i Kotobrzegu. Wzrosty na tej
linii zwigzane byly réwniez z uruchomieniem bezposrednich potaczen
w relacji Chojnice - Cztuchéw - Przechlewo - Stosinko - Miastko. Znaczny
spadek w rozktadzie jazdy 1986-1987, spowodowany zostal zawieszeniem
kursowania pociagéw na linii nr 413 Cztuchéw - Stosinko. W kolejnym
roku pociagi na te linie powrdcily, lecz w okrojonym do zaledwie dwéch
par rozkladzie jazdy. Na pozostatych liniach komunikacyjnych, po dtu-
gotrwalej stagnacji wida¢ wzrosty po roku 1980 i ponownie po roku 1985.

Koniec lat siedemdziesiatych oraz lata osiemdziesigte stanowily okres
cigglego wzrostu liczby potaczert w wezle chojnickim. Doskonale obrazuje
to ryc. 413. Laczna liczba par pociagéw pasazerskich, przyjmowanych
i odprawianych na stacji Chojnice przekroczyta 90 w ciggu doby, a wiec
wielko$¢ nie notowana nigdy przedtem w wezle w Chojnicach. Byt to ,, ztoty
okres” chojnickiej kolei. Wyzsza liczbe odnotowano jeszcze w rozkladzie
jazdy 1989-1990. Koniec lat osiemdziesiatych, éciéle zwiazany z przemia-
nami ustrojowymi, jakie nastapily w Polsce zamknal , zloty wiek” kolei,
o czym szczegblowo w nastepnym rozdziale.
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Ruch pociggdw na stacji Chojnice
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Ryc. 4.13. Ruch pociggéw na stacji Chojnice w latach 1946-1989.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy pociagéw z lat 1946-1989.

W latach 1945-1989 nie zamknieto zadnej linii kolejowej w regionie.
Wstrzymany ruch pociagéw na linii nr 413 (Cztuchéw - Stosinko) zostat
wznowiony po roku przerwy, na pozostatych liniach pociagi kursowaty
nieprzerwanie do tej korica epoki.

4.4. Magistrala Weglowa ,,BIS” Slask - Porty

Wzrost gospodarczy na poczatku lat siedemdziesiatych XX wieku spowodo-
wal wzmozone zapotrzebowanie na transport wegla z kopaln potozonych
na poludniu kraju do portéw morskich w Gdyni i Gdanisku. Dotychczas
surowiec przewozono linig kolejowa nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, lecz
ciggle rosnaca liczba pociagéw spowodowala powazne utrudnienia na
linii, po ktérej odbywatl sie réwniez wzmozony ruch pociagéw pasazer-
skich w relacjach Gdynia - Bydgoszcz - Katowice. Problemy na linii nr
131 wymusily poszukiwanie alternatywnych ciagéw komunikacyjnych.
16 maja 1973 roku zebrata si¢ komisja pod przewodnictwem Ministra Ko-
munikacji inz. Mieczystawa Zajfryda, ktéra zbadata mozliwos¢ dobudowy
drugiego toru i elektryfikacji linii kolejowej nr 281 na odcinku Gniezno
- Naklo nad Notecig - Chojnice, oraz linii kolejowej nr 203 na odcinku
Chojnice - Tczew. Zgodnie z planem, linie te wraz z odcinkiem Kluczbork
- Ostréw Wielkopolski - Jarocin - Gniezno miaty stanowi¢ alternatywny
cigg komunikacyjny dla transportow wegla do portéw Zatoki Gdariskiej.

4 Jutego 1975 roku delegacja lokomotywowni Chojnice udala sie na
spotkanie z dyrektorem Centralnego Zarzadu Trakcji Ministerstwa Ko-
munikacji. Tematem rozméw byla modernizacja ciagu Gniezno - Chojnice
- Tczew oraz rola wezta Chojnice w tym zadaniu. Wskazano na koniecz-
nos¢ rozbudowy wezta Chojnice i przygotowanie go do obstugi ok. 110
lokomotyw elektrycznych oraz wzrost zatrudnienia do ok. 1600 oséb.
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23 pazdziernika 1975 roku w sali konferencyjnej ,Mostostalu” Chojnice
odbytla sie narada pod przewodnictwem Wiceministra Komunikacji Kazi-
mierza Jacukiewicza, z udzialem dyrektora Departamentu Inwestycji MK
Edwarda Kopinskiego oraz dyrektora Centralnego Zarzadu Utrzymania
Kolei Andrzeja Gotaszewskiego, w sprawie budowy i uruchomienia drugiej
magistrali weglowej Slask - Kluczbork - Ostréw Wielkopolski - Jarocin -
Gniezno - Naklo nad Notecig - Chojnice - Tczew - Porty. Zapadta decyzja
o ulozeniu drugiego toru na istniejacym nasypie pomiedzy Chojnicami
a Tczewem oraz poszerzeniu nasypéw, wiaduktéw i przepustéw na szlaku
Gniezno - Chojnice. Przebudowa torowisk i stacji miata by¢ zwiericzona
elektryfikacja calego odcinka w latach 1976-1980°.

1 kwietnia 1976 roku Oddzial Zmechanizowanych Robét Drogowych
Chojnice rozpoczal prace zwiazane z kapitalnym remontem trzech prze-
pustéw na szlaku Kcynia - Nakto nad Notecia. Jednocze$nie rozpoczeto
poszerzanie nasypu torowiska pod drugi tor, na odcinku od granicy Za-
chodniej DOKP na szlaku Wapno - Kcynia (ryc. 4.14.).

Ryc. 4.14. Zatadunek urobku na wagony samowyladowcze typu 904V przy budowie dru-
giego toru na szlaku Wapno - Kcynia.

Zrédto: J. Czyz, Kronika Rady Zakladowej Oddziatu Zmechanizowanych Rob6t Drogowych.

10 maja do pomocy przy budowie skierowano 47 zolnierzy, ktérych
zakwaterowano w Czersku. Cze$¢ z nich przydzielono do pracy w bazie

* M. Pisarski, 1974, Koleje Polskie 1842-1972, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci,
Warszawa, s. 125.
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montazowej w Wiecborku, za$ cze$¢ w bazie demontazowej w Pruszczu
Bagienicy. Do miejsca pracy zolnierze dowozeni byli autobusem MPK
Chojnice. 13 maja rozpoczeto wymiane ciggla torowiska na szlaku Wapno
- Kcynia - Naklo nad Notecia. Roboty te wykonywat Pocigg Zmechani-
zowanych Robét Nawierzchniowych DP56. 7 czerwca pociag ten zostat
przeniesiony na szlak Czarna Woda - Czersk, gdzie rozpoczat ukladanie
drugiego toru ze zmontowanych w bazie montazowej w Wiecborku od-
cinkéw szyn typu S49 na podkiadach zelbetowych typu INBK. 23 czerw-
ca Jednostka Wojsk Inzynieryjnych z Grudzigdza w czterech grupach
mostowych przystapita do prac modernizacyjnych przy przepustach na
odcinku Witostaw - Wiecbork oraz w dwoéch grupach rozpoczeta prace
przy podtorzu na szlaku Wapno - Kcynia. 134 Zolnierzy pracujacych przy
modernizacji zakwaterowano w przystosowanych do celéw mieszkalnych
barakach na Zgrupowaniu Polowym nr 18 w Sep6lnie Krajeriskim. 1 lipca
pociag DP56 przerwal prace na odcinku Czarna Woda - Czersk i rozpoczat
ukladanie drugiego toru na odcinku Tczew - Swarozyn. 24 lipca do prac
ziemnych przy podtorzu na szlaku Kcynia - Nakio na Notecig przystapito
Gdanskie Przedsigbiorstwo Rob6t Drogowych.

Podczas prac budowlanych w 1976 roku tacznie przemieszczono ok. 100
tys. m? ziemii zwiru, wykonano nasypy i wykopy pod drugi tor. Miejscami
obnizono lub podwyzszono istniejacy tor dla zalagodzenia profilu podtuz-
nego linii. Na szlaku Wapno - Naklo wykonano dwanascie przepustéw,
za$ na szlaku Naklo - Wiecbork trwaty prace nad dziewiecioma kolejnymi.

30 wrzesnia 1977 roku na szlaku Gutowiec - Rytel przy pomocy ma-
teriatéw wybuchowych zburzono wiadukt na km 75,216 oraz rozebrano
pozostalosci przyczétkéw mostowych na km 77,300. Rozbiérke przepro-
wadzili zolnierze wojsk inzynieryjnych z Chelmna, poniewaz obiekty
przeszkadzalty dziataniom inwestycyjnym na linii nr 203.

11 pazdziernika 1979 roku oddano do uzytku nowo zbudowany drugi
tor linii nr 203 na szlaku Czarna Woda - Czersk. Tor zlozony z szyn typu
549 na podktadach betonowych i ttuczniu, przekazano w uzytkowanie
stuzbie ruchu. Do korica roku utozono jeszcze 2 km torowiska na szlaku
Czersk - Gutowiec. Uruchomiono réwniez nowy system facznosci telefo-
nicznej na odcinku Chojnice - Czersk - Tczew.

W latach osiemdziesiatych XX wieku w Polsce rozpoczat si¢ kryzys eko-
nomiczny. Strajki zachwiaty gospodarka, wskutek czego transporty wegla
do portéw zmniejszyly sie. W obliczu rosnacych probleméw gospodarczych
rzad wstrzymat budowe magistrali BIS, a srodki przeznaczone na reali-
zacje tego zadania zostaly przesuniete na inne cele. Po poprawie sytuacji
gospodarczej budowa miata by¢ kontynuowana. Lata mijaly a budowy
nie wznawiano. Przed zawieszeniem prac udalo si¢ zbudowac i oddac¢ do
uzytku drugi tor na odcinku Tczew - Gutowiec, wykonano prace ziemne na
odcinku Wapno - Naklo nad Notecig, przebudowano przepusty i wiadukty
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oraz przygotowano przyczoétki mostu nad rzeka Note¢ do ulozenia drugie-
go toru. Na odcinku Naklo - Chojnice punktowo przeprowadzono prace
ziemne, a na odcinku Naktlo - Wiecbork przebudowano kilka przepustow
i wiaduktéw, nie wyremontowano jednak istniejacego torowiska. Zmiany
ustrojowe roku 1989 daty nadzieje na kontynuacje projektu. Jednak byty
one ztudne. Upadek PRL pogrzebal koncepcje Magistrali Weglowej BIS,
ktoérej budowa nie zostata ukoriczona, w nastepstwie czego stacja Chojnice
nie doczekala sie elektryfikacji.

4.5. Budowa nowego zaplecza technicznego na stacji Chojnice

Natlok pracy w zaktadach naprawczych taboru kolejowego (ZNTK), roz-
mieszczonych w wielu miastach na terenie kraju, powodowat wydtuzane
sie okresu oczekiwania na wykonanie napraw awaryjnych oraz rewizji
pojazdéw trakcyjnych. Zapasy taborowe lokomotywowni nie byly w stanie
sprostac obstudze wszystkich pociagéw i odczuwalne byly braki taborowe.
Co prawda w rezerwie nadal pozostawatly parowozy, lecz zar6wno maszy-
nistom, jak i pracownikom warsztatowym nie spieszylo sie by wprowadzac
je z powrotem do ruchu. W 1980 roku zapadta decyzja, ze uszkodzone w wy-
padku wagony motorowe SN61-90 oraz SN61-121 uzytkowane na liniach
w regionie, zamiast kierowac do ZNTK zostang odbudowane w Chojnicach,
aby skrocic czas potrzebny na naprawe. Wobec narastajacych probleméw,
mimo licznych wad i niedostatecznego wyposazenia zaplecza technicznego,
jakim w Chojnicach byta dawna parowozownia, podjeto decyzje o rozpo-
czeciu przeprowadzania napraw awaryjnych oraz napraw rewizyjnych
czwartego poziomu utrzymania we wiasnym zakresie. Pierwszym w hi-
storii zakladu pojazdem trakcyjnym skierowanym do naprawy rewizyjnej
w dniu 27 wrzeénia 1982 roku byt wagon motorowy SN61-130. Naprawa
ta zostata ukoriczona po 43 dniach - 8 listopada 1982 roku. W tym czasie
pojazd skierowany do ZNTK prawdopodobnie nie wszediby nawet do
hali napraw. Zaangazowanie zalogi warsztatu sprawito, ze 9 listopada
skierowano na rewizje nastepny pojazd SN61-154, a po zakoniczeniu jego
naprawy kolejny. 7 wrzeénia 1984 roku zakoriczono rewizje dziesigtego
wagonu motorowego SN61. 26 lipca 1985 roku lokomotywownie wizytowat
wiceminister komunikacji Janusz Glowacki. 24 kwietnia 1987 roku z hali
wyjechal dwudziesty pigty wagon motorowy po zakoriczonej naprawie
poziomu P4, a niespelna rok pdzniej 26 lutego 1988 roku warsztat opuscit
trzydziesty pojazd.

30 grudnia 1982 roku odbyto sie posiedzenie Rady Technicznej i Eko-
nomicznej poswiecone modernizacji i rozbudowie lokomotywowni na
stacji Chojnice. Opracowano woéwczas koncepcje, zakltadajaca przeprowa-
dzenie przebudowy hali napraw i przystosowanie jej do wykonywania
codziennych przegladéw (PK) oraz lekkich napraw biezacych pojazdow
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spalinowych i parowych. Postanowiono réwniez o budowie nowej hali
obstugowo-naprawczej wraz z zapleczem warsztatowo-socjalnym i admi-
nistracyjnym dla wykonywania przegladéw okresowych (P1, P2, P3) oraz
ciezkich napraw (P4, P5) spalinowych pojazdéw trakcyjnych.

W grudniu 1983 roku Biuro Projektéw Kolejowych w Gdarisku na zlece-
nie Pétnocnej DOKP opracowalo zalozenia techniczno-ekonomiczne nowej
hali napraw ciezkich, majacej powsta¢ w ramach modernizacji i rozbudowy
lokomotywowni Chojnice. Opracowany projekt zaktadatl budowe kom-
pleksu o tacznej powierzchni 5 248 m?, w sklad ktérego wchodzity: hala
napraw o pow. 2 400 m?i kubaturze 50 148 m® wraz z warsztatem naprawy
zestawow kotowych o pow. 540 m? warsztatami specjalistycznymi o pow.
800 m? akumulatornia o pow. 600 m? oraz innymi pomieszczeniami ma-
gazynowymi, warsztatowymi, socjalnymi i administracyjnymi. 3 stycznia
1984 roku projekt nowej hali dla lokomotywowni Chojnice zatwierdzity
wladze kolejowe w Gdarnisku, a 5 kwietnia plan realizacyjny budowy za-
plecza obstugowo-naprawczego MD Chojnice* zostal zatwierdzony przez
Wojewo6dzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Bydgoszczy. 30 lipca 1984
roku decyzja zastepcy Naczelnika Miasta Chojnice wylgczono z produkgji
rolnej dziatki nr 557, 558 i 559 polozone na gruntach rolnych klasy bonita-
cyjnej IVa przy ulicy Tucholskiej, na cele budowy hali naprawczej taboru
kolejowego. Uzyskanie tej ostatniej zgody pozwolilo na przystgpienie do
prac budowlanych. Plac budowy przekazano firmie PeBeRol Chojnice. Miato
to miejsce w grudniu 1984 roku, a budowa trwata do listopada roku 1991.

Zwieniczeniem trwajacej siedem lat budowy bylo oddanie do uzyt-
ku nowoczesnego i w pelni wyposazonego obiektu. Nowy kompleks
warsztatowy skladat sie z: hali przegladéw i napraw taboru (ryc. 4.15)),

Ryc. 4.15. Hala napraw taboru widziana od strony ulicy Towarowe;j.

Fot. Damian Otta, 8 grudnia 2017 roku.

*  Oznaczenie MD w nomenklaturze kolejowej oznacza lokomotywownie.
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warsztatu napraw zestaw6éw kotowych, kuzni z obrébka cieplng, warsztatu
obrobki mechanicznej, warsztatu napraw uktadéw zasilania, warsztatu
napraw urzadzen powietrznych, warsztatu napraw urzadzen SHF, war-
sztatu slusarsko-blacharskiego, warsztatu elektrycznego i elektronicznego,
narzedziowni z wyposazalnia narzedzi, malarni, spawalni, akumulatorni,
kompresorowni, podrecznego magazynu smardéw, magazynu czesci za-
miennych i akcesoriéw, magazynu olejéw, pompowni olejéw smarnych,
magazynu wody uzdatnionej, myjni czeéci, stanowiska spustu paliwa,
licznych pomieszczeri socjalnych i administracyjnych, zewnetrznej myjni
pojazdéw oraz zasiekéw na ztom.

Po oddaniu do uzytku nowej hali napraw taboru przy ulicy Tucholskiej
6a, stara lokomotywownia zostala przeznaczona do garazowania pojaz-
déw trakcyjnych. Jednakze nieogrzewany i nieremontowany budynek
niszczal w zastraszajacym tempie. W 1995 roku ze wzgledu na mozliwos¢
zawalenia sie konstrukcji dachowej nad kanatami 11i 2 oraz 6, zostaty
one wylaczone z uzytku. W 1996 roku nastgpita niekorzystna dla PKP
zmiana przepiséw podatkowych, w zwigzku z ktéra na kolej natozono
obowigzek placenia podatku od gruntéw i nieruchomosci. Starg hale wy-
taczono wiec z eksploatacji i przeznaczono do rozbioérki, wraz z obrotnica
i dyspozytornia. Zarzad wezla Chojnice domagat sie rezygnacji z planu
rozbiérki przedstawiajac wyliczenia, zgodnie z ktérymi koszty wynikajace
z koniecznosci podgrzewania stacjonujacych na zewnatrz pojazdéw trak-
cyjnych oczekujacych na podjecie pracy tylko w trzech kolejnych sezonach
zimowych przewyzsza naktady potrzebne na remont hali. Argumentacja
ta jedynie czeéciowo przekonata decydentéw z Zarzadu Trakcji, ktérzy
to zdecydowali sie jedynie na zaadaptowanie ,starej hali” na potrzeby
postojowe oraz do wykonywania przegladéw kontrolnych. Zapadta wiec
decyzja o skroceniu hali, poprzez rozbiérke trzech z pieciu segmentéw
(ryc. 4.16.), rozbidrce dyspozytorni i starej wiezy wodnej oraz likwidacji
obrotnicy, kanatéw oczystkowych i rewizyjnych, a takze przebudowie
uktadu torowego przed hala.

Prace rozbiérkowe rozpoczely sie w czerwcu 1996 roku. Sciane bramowa
oraz konstrukcje dachowa przewrdécono za pomoca liny zaczepionej do
lokomotywy ST44-1103, natomiast mury poddano recznej rozbiérce, dla
odzysku cegly. Rozbiérka kanaléw rewizyjnych nie byta tatwa, do kruszenia
betonu, z ktérego zostaly one wykonane trzeba bylo zastosowac materiaty
wybuchowe. Pozostale dwa segmenty hali podwyzszono i przykryto no-
wa konstrukcja dachows (ryc. 4.17). Po remoncie hala posiada piec¢ toréw
naprawczych, z czego jedynie dwa sa wyposazone w kanaly rewizyjne.
Przebudowa zakonczyla sie w sierpniu 1998 roku. Tym samym ostatecznie
zakoriczyly sie inwestycje zapoczatkowane jeszcze w okresie PRL. W 2017
roku hala stuzyta gtéwnie do przeprowadzania napraw rewizyjnychi gtéw-
nych wagonéw osobowych oraz jako lakiernia.
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Ryc. 4.16. Pieciosegmentowa hala parowozowni przed rozbiérka w 1996 roku.

Zrédto: K. Wisniewski, 2010.

Ryc. 4.17. Stara hala parowozowni po przebudowie.

Fot. Damian Otta, 12 wrze$nia 2017 roku.



5. III Rzeczpospolita (1989-2015)

Rozdziat ten obfituje w stowa ,upadek”, , likwidacja” i ,zamkniecie”. Prob-
lemy te Sciéle zwigzane byly z okresem przemian politycznych i gospodar-
czych w Europie Wschodniej. Strajki robotnikéw w roku 1989 przyczynity
sie do upadku systemu socjalistycznego, w przeciagu kilku lat stowo upa-
dek pozostawalo na porzadku dziennym: upadek komunizmu, upadek
Muru Berlifiskiego, upadek Zelaznej Kurtyny i upadek Zwiazku Radzie-
ckiego. Wolna Polska zaczeta si¢ organizowac. Rozpoczety sie reformy
oraz masowa prywatyzacja i likwidacja przedsiebiorstw paristwowych.
Przemiany byly kosztowne. Zabrakto srodkéw na dotacje dla PKP. Firma
pograzyta sie w diugach. Dyrektorzy przedsiebiorstwa zmieniali sie, a diugi
rosty. Zaczela sie ,,optymalizacja” sieci polaczen. W pierwszej kolejnosci
z mapy zniknety kolejki waskotorowe, za nimi do lamusa odeszly boczne
linie normalnotorowe o najmniejszych potokach podréznych. Starzejacy sie
tabor generowat coraz wieksze koszty utrzymania, potezne lokomotywy
pochianiaty duze ilosci paliwa i pradu, a potoki podréznych malaty. Nasta-
pit boom na rynku komunikacji indywidualnej, coraz wiecej oséb posiadato
wlasny samochéd, w nastepstwie czego potoki podréznych dalej malaty,
a stary tabor generowal wysokie koszty eksploatacyjne. Brakowalo fun-
duszy na zakup nowych, lekkich, ekonomicznych pociagéw. Pogarszajacy
sie stan infrastruktury skutkowal wprowadzaniem ograniczen predkosci.
Ustatl ruch pociagéw na liniach drugorzednych, zas na pierwszorzednych
zaczelty znikac pojedyncze polaczenia. Ogromne przedsigbiorstwo zaczelo
tona¢ w dlugach. Doszlo do masowych zwolnieni. Kolej zdecydowala sie
wyprzedawaé majatek i likwidowaé wszystko co nie bylo bezposrednio
zwiazane z prowadzeniem ruchu pociagéw. Zniknely kolejowe przed-
szkola, zlobki, osrodki wczasowe, kina, domy kultury, lokomotywownie
pomocnicze, zakladowe straze pozarne, oddziaty obrony cywilnej. Nasta-
pily ciecia $wiadczen socjalnych, a dtugi nie malaty. Rozpoczat sie podziat
PKP na spétki. Pierwotnie miaty by¢ trzy, jedna zajmujaca sie infrastruk-
turg, druga przewozami pasazerskimi, trzecia przewozami towarowymi.
Sytuacja jednak wymkneta sie spod kontroli, spétki ,rozmnozyly” sie do
tego stopnia, ze trudno bylo zorientowac sie kto jest za co odpowiedzialny.
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PKP pograzyto sie w chaosie. Wielkie niegdy$ przedsiebiorstwo staneto
na skraju upadku. Doszto do upadku polskiej kolei, ktéry rozpoczat sie
wraz z koficem starego systemu. Kryzys kolejnictwa nie omingt réwniez
regionu chojnickiego.

5.1. Zamkniecia i likwidacje linii kolejowych w regionie

W latach dziewieédziesiatych XX wieku rozpoczela sie optymalizacja sieci
kolejowej. Chociaz wszystkie linie wychodzgce z wezla chojnickiego nadal
istnieja, a tylko jedna jest nieczynna w ruchu pociagéw pasazerskich, to
proces ten byt bardzo bolesny dla Chojnic. Miejscowy zaktad taboru i choj-
niccy kolejarze obstugiwali bowiem réwniez wiele drugorzednych linii
w regionie. Skale likwidacji potaczen pasazerskich przedstawiaja mapy
ukazane naryc. 51.15.2.
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Ryc. 5.1. Linie kolejowe czynne w ruchu pasazerskim w 1989 roku.

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Ryc. 5.2. Linie kolejowe czynne w codziennym ruchu pasazerskim w 2017 roku.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

5.1.1. Linia kolejowa Czluchéw - Slosinko

Pierwsza linig kolejowa w regionie, ktéra zostala pozbawiona polaczen
pasazerskich byla linia nr 413, taczaca Czluchéw i Stosinko przez Kielpin,
Polnice, Czosnowo, Sapolno Cztuchowskie, Przechlewo (ryc. 5.3.), Nowa
Wies Cztuchowska, Nowa Brde, Bielsko Pomorskie, Koczate i Lekinie.

Ryc. 5.3. Nieczynna stacja kolejowa w Przechlewie w 2015 roku.

Fot. Damian Otta, 15 lutego 2015 roku.
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Pociagi pasazerskie na tym odcinku pojawily sie ostatni raz w rozkladzie
jazdy 1991/1992, w liczbie dwéch par. Poranny pociag do Miastka wyjez-
dzal z Cztuchowa o godzinie 3:22, a do Stosinka docierat o godzinie 6:20.
Czas przejazdu 56-kilometrowego odcinka wynosit 2 godziny i 58 minut,
a predkos¢ pociagu na przewazajacym odcinku trasy wynosita 20 km/h.
Tak niska predkos¢ sprawila, ze liczba ludzi chcacych korzystac z polaczen
ciggle malata, wobec czego PKP podjelo decyzje o zawieszeniu pociggéw
pasazerskich w roku 1991, a rok p6Zniej zawieszono réwniez ruch pociggéw
towarowych na odcinku Przechlewo - Stosinko.

Wylaczony z eksploatacji odcinek ulegat degradacji i padat ofiara kra-
dziezy elementéw metalowych, wiec w 2006 roku tory pomiedzy Przechle-
wem a Slosinkiem zostaly rozebrane. Do roku 2014 na odcinku Cztuchow
- Przechlewo odbywat sie ruch towarowy obstugujacy rozlewnie gazu
w Sgpolnie. Obecnie linia jest nieczynna.

5.1.2. Linia kolejowa Lipusz - Bytow

Kolejna linig, ktéra zostata pozbawiona polaczen jest 25-kilometrowy od-
cinek linii kolejowej nr 212 (Lipusz - Korzybie), taczacy Lipusz z Bytowem
(ryc. 5.4.) przez Rég, Ostawe Dabrowe, Studzienice i Ugoszcz.

Ryc. 5.4. Pociag pasazerski SKPL na stacji Bytow w 2017 roku.

Fot. Damian Otta, 16 wrze$nia 2017 roku.
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Pociagi pasazerskie na tym odcinku ostatni raz pojawily sie w rozkladzie
jazdy 1992/1993, w liczbie czterech par. Poranny pociag z Lipusza wyjez-
dzat o godzinie 6:30, a do Bytowa docierat o godzinie 7:49. Czas przejazdu
odcinka mierzacego 25 kilometréw wynosit 1 godzine i 19 min, a predkosé
wahata sie w granicach 20 km/h.

Aby uchroni¢ linie kolejowg nr 212 przed fizyczng likwidacja, a zara-
zem odcieciem Bytowa od kolei, wladze miasta w 2007 roku przejely od
PKP PLK infrastrukture odcinka Lipusz - Bytéw. Dzieki tym dzialaniom
odcinek ten jest obecnie uzytkowany w ruchu towarowym, a od 2016 roku,
rowniez w sezonowym ruchu turystycznym. Operatorem linii, zaréwno
w ruchu pasazerskim, jak i towarowym, jest Stowarzyszenie Kolejowych
Przewoznikéw Lokalnych (SKPL). Na pozostalym odcinku linii nr 212,
taczacym Bytéw i Korzybie, ruch pociagéw zostal zawieszony. Dzialaja
tam jednak dwie organizacje: Stupska Powiatowa Kolej Drezynowa oraz
Kolej Drezynowa w Bytowie. Czlonkowie obu organizacji we wiasnym
zakresie opiekuja sie linig nr 212 oraz uruchamiaja na niej turystyczne
przejazdy drezynami.

W roku 2007 sporzadzono, a w roku 2013 zaktualizowano Studium
zasadno$ci przywrécenia polaczerr na odcinku linii nr 212 Lipusz - By-
tow. Na etapie analizy wyrézniono dwa warianty realizacji inwestycji:
I - zakladajacy modernizacje istniejacej infrastruktury i skomunikowanie
pociagéw relacji Bytow - Lipusz z pociggami Chojnice - Ko$cierzyna oraz
I - zakladajacy modernizacje istniejacej infrastruktury z wybudowaniem
nowego przystanku osobowego w Lipuszu, przy istniejacejtacznicy nr 738,
dzieki czemu uzyska sie¢ mozliwos¢ jazdy z Bytowa do Koscierzyny bez
czasochlonnej zmiany kierunku jazdy na stacji Lipusz. Inwestycja ma by¢
prowadzona jako II Etap Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. W dniu 11 lutego
2015 roku podpisano umowe pomiedzy Samorzadem Gminy Bytéw, PKM
S.A. oraz Biurem Projektéw Budownictwa Komunalnego S.A. na wykona-
nie opracowania Studium Wykonalnosci oraz dokumentacji projektowej
wraz z uzyskaniem pozwolenia na budowe dla modernizacji linii nr 212.
Dokumentacje projektowa ukoriczono we wrzesniu 2015 roku. Do realizacji
wybrano wariant II zakladajacy modernizacje linii wraz z budowg nowej
stacji kolejowej , Lipusz Pélnocny”. Maksymalna predkoéc¢ szlakowa po
modernizacji bedzie wynosita 120 km/h. Istniejaca nawierzchnia zostanie
rozebrana, a w jej miejsce planuje sie wykonanie podbudowy z tlucznia
oraz ulozenie podktadéw typu ciezkiego wraz z nowymi szynami'. Do tej
pory projekt nie uzyskat jednak finansowania.

T D. Otta, 2016, op.cit., s. 27-28.
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5.1.3. Linia kolejowa Tuchola - Koronowo

Narastajgce problemy PKP doprowadzity do kolejnych zamkniec. Pota-
czenia na 43-kilometrowym odcinku miedzy Tuchola i Koronowem przez
Brzuchowo, Przyrowe, Gostycyn, Pruszcz Bagienice, Makowarsko, Wilcza
Gore i Buszkowo ostatni raz pojawily sie w sieciowym rozkladzie jazdy
1991/1992. Ruch pasazerski na linii nr 241 zapewniaty dwie pary pociagéw
w relacji Tuchola - Koronowo oraz skrécona para relacji Pruszcz Bagienica
- Koronowo. Poranny pociag z Tucholi wyjezdzal o godzinie 6:27, za$ do
Koronowa docierat po 63 minutach, o godzinie 7:30. Predkos¢ pociagéw na
odcinku Tuchola - Pruszcz Bagienica wynosita 50 km/h, za$ na odcinku
Pruszcz Bagienica - Koronowo 40 km/h.

Wraz upowszechnianiem si¢ autobuséw szynowych pojawit si¢ pomyst
reaktywacji polaczer m.in. na linii kolejowej nr 241. PKP Polskie linie Ko-
lejowe przygotowaly wéwczas kampanie ,Szynobusy dla gmin”. Jedna
z tras typowanych do projektu byt szlak pomiedzy Tucholg a Koronowem.
W uzasadnieniu PKP PLK pisze: , Linia kolejowa pobudowana na przetomie XIX
i XX wieku. Przebiega w wigkszosci przez Bory Tucholskie. (...) Na obszarze tym
jest wiele szlakow turystyki pieszej i rowerowej, ktore stanq si¢ bardziej atrakcyjne
i dostepne po uruchomieniu ruchu pasazerskiego z wykorzystaniem autobusow
szynowych. Linia kolejowa o dobrym stanie infrastruktury kolejowej. Umozliwia
ruch pociggow z predkosciq do 40 km/h, w przypadku zaangazowania Srodkéw
samorzqdowych istnieje mozliwosc podniesienia predkosci technicznej do 70 km/h™2.

Do roku 2011 na linii odbywat sie ruch towarowy obstugujacy zaklady
zbozowe w Koronowie. Nastepnie linia zostata wylaczona z uzytku. W 2012
roku, dzieki staraniom spotecznikéw cata linia zostala wpisana do reje-
stru zabytkow. W czerwcu 2015 roku doszto do kradziezy infrastruktury
kolejowej na wiadukcie nieopodal miejscowosci Motyl, pomiedzy stacjami
w Pruszczu Bagienicy i Makowarsku. Od roku 2016 linia kolejowa jest
wykorzystywana przez SMK Chojnice oraz Stowarzyszenie Rehabilitacji
i Turystyki ,Na szlaku” z Koronowa, w ruchu drezynowym (ryc. 5.5.).

5.1.4. Linia kolejowa Zlotow - Terespol Pomorski

Prostopadle do linii nr 241 biegta linia kolejowa nr 240 (Ztotéw - Swiecie
nad Wistg). Odcinek Ztotéw - Terespol Pomorski przez lata byt obstugiwany
przez lokomotywownie w Chojnicach i jej jednostke filialng w Pruszczu
Bagienicy. Linia liczaca 103 km przebiegata przez nastepujace stacje: Ztotéw,
Nowa Swieta, Kujan, Dorotowo, Sypniewo, Zakrzewska Kolonia, Wiecbork
(ryc. 5.6.), Peperzyn, Ostréwek, Sosno Sepoleriskie, Obodowo, Mata Klonia,
Pruszcz Bagienica, Klonowo nad Brdg, Bruchniewo, Swiekatowo Wschod-
nie, Bukowiec Swiecki, Poledno i Terespol Pomorski.

2

Kampania promocyjna ,Szynobusy dla gmin”, 2003, PKP Polskie Linie Kolejowe, Za-
ktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy, Bydgoszcz.
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Ryc. 5.5. Drezyna SMK Chojnice na linii kolejowej nr 241.

Fot. Damian Otta, 3 sierpnia 2016 roku.

Ryc. 5.6. Starotorze rozebranej linii nr 240 w okolicy Wiecborka.

Fot. Damian Otta, 20 lipca 2016 roku.
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Ruch pasazerskina linii zawieszano etapami. Jako pierwszy zostal wy-
taczony odcinek pomiedzy Ztotowem a Pruszczem Bagienicg. Ostatni raz
pociagi pasazerskie na wspomnianym odcinku uruchomiono w rozkladzie
jazdy w sezonie 1992/1993. Kursowaly tamtedy wéwczas trzy pary pocia-
gow relacji Terespol - Zlotow. Pociag wyjezdzajacy z Pruszcza Bagienicy
o godzinie 6:22, pokonywat 65-kilometrowy odcinek w 122 minuty, docie-
rajac o godzinie 8:14 do Ztotowa. Predkos¢ pociagu wynosita ok. 30 km/h.
Pomiedzy Terespolem a Pruszczem do korica obowigzywania rozktadu
Lato 1994 kursowaly trzy pary pociagéw. Pociag wyjezdzajacy z Terespola
0 15:01 do Pruszcza docierat o 15:50. Odcinek ten mierzyt 38 km, a pred-
kos¢ maksymalna pociagéw wynosita ok. 50 km/h. Wkrétce potem linia
zostala zamknieta réwniez dla ruchu towarowego, a infrastruktura zaczela
ulegac degradacji. 7 wrzesnia 2005 roku, 6wczesny Minister Infrastruktury
w Rzadzie Marka Belki - Krzysztof Opawski wydat decyzje o likwidacji
linii kolejowej nr 240. Demontaz torowiska na odcinku Ztotéw - Terespol
Pomorski trwal na przetomie roku 2015 i 2016 (ryc. 5.6.).

5.1.5. Linia kolejowa Szlachta - Skorcz

Bogate plany z poczatku XX wieku zakladaty, ze linia nr 218 na odcinku
Szlachta - Skorcz bedzie pierwszorzedna magistralg kolejowa. Jednak
plany te nie zostaly zrealizowane, a przysztos¢ linii okazata si¢ znacznie
gorsza. Postepujaca ,,optymalizacja” sieci PKP spowodowata wylaczenie
z eksploatacji réwniez odcinka tej linii, wiodacego przez Osieczng (ryc.
5.7), Ocypel, Lubichowo i Zelgoszcz. Ostatni raz pociagi pasazerskie na
omawianym odcinku pojawily sie w rozkladzie jazdy Zima 1993, w liczbie
pieciu w relacji Skorcz - Szlachta oraz czterech w relacji Szlachta - Skércz.
Pociag wyjezdzajacy ze Szlachty o godzinie 4:34, pokonywat 32-kilo-
metrowy odcinek do Skércza w 40 minut, poruszajac sie z predkoscia
ok. 50 km/h.

W kolejnych latach PKP utrzymywalo zastepcza komunikacje autobu-
sowa na odcinku Skércz - Szlachta. Zostala ona ostatecznie zawieszona
w roku 1998. Linia pozostawiona bez opieki szybko zarosta, a wskutek
kradziezy elementoéw torowiska stata sie rowniez nieprzejezdna. Zarzad
PKP PLK S.A. Uchwala z 25 kwietnia 2003 roku wyrazit zgode na likwi-
dacje odcinka linii kolejowej nr 218 Smetowo - Szlachta od km 76,072 do
km 121,550. 18 pazdziernika 2017 roku Zarzad PKP S.A. podjal uchwate
w sprawie wyrazenia zgody na przeprowadzenie likwidacji zbednego ma-
jatku w postaci naniesiefi po bylej linii kolejowej nr 218, w wyniku ktorej
spotka 23 pazdziernika 2017 roku wszczeta postepowanie prowadzace do
tizycznej likwidagcji linii. Rozbiérka torowisk rozpoczela sie na poczatku
roku 2018.
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Ryc. 5.7. Dworzec na stacji Osieczna przy nieczynnej linii nr 218.

Przed budynkiem przegubowy autobus MAN SG292 (#152) z MZK Chojnice podczas
przejazdu specjalnego SMK Chojnice.

Fot. Damian Otta, 6 maja 2017 roku.

5.1.6. Linia kolejowa Chojnice - Naklo nad Notecia

Najbardziej dotkliwa dla Chojnic byla decyzja o zawieszeniu ruchu pocia-
gow pasazerskich na linii kolejowej nr 281, taczacej Chojnice i Nakio nad
Notecia przez Ogorzeliny, Obkas, Kamieni Krajeniski, Sepélno Krajeniskie,
Swidwie Sepoleniskie, Wysoka Krajeriska, Wiecbork, Runowo Krajeriskie,
Rajgrod, Witostaw, Mrocze i Kozig Gére Krajeriska. Na tym odcinku ostatnie
polaczenia pasazerskie pojawily sie w rozkladzie jazdy 2000/2001, z ad-
notacja o wstrzymaniu ruchu pociggéw z dniem 24 czerwca 2000 roku.
W ostatnim rozktadzie, liczba pociagéw zostala zmniejszona z wczes-
niejszych czterech par do dwdéch. Poranny pociag z Chojnic wyjezdzat
o godzinie 4:17, za$ do Nakla docieral o godzinie 5:54. Czas przejazdu na
75-kilometrowym odcinku wynosit 1 godzine i 37 minut. Pociagi poruszatly
sie z predkoscig ok. 50 km/h.

Przed zawieszeniem polaczenia pasazerskie na tej linii obstugi-
waly nowoczesne jak na tamte czasy autobusy szynowe serii SA101
i SA102 (ryc. 5.8.). Gléwna przestanka przyswiecajaca powstaniu tych
pojazdéw bylo zmniejszenie kosztéw eksploatacyjnych na liniach
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drugorzednych i niedopuszczenie do zawieszenia ruchu pociggéw
pasazerskich. Jak sie jednak okazalo, nawet nowoczesny tabor nie pokonat
braku woli politycznej zachowania polaczen, zaréwno ze strony Zarzadu
PKFP, jak i Ministerstwa Transportu i Gospodarki Morskiej.

Ryc. 5.8. SA101-001 jako pocigg do Nakta opuszcza Chojnice.

Zrodto: Fotografia ze zbiorow Romana Jaszczyszyna.

W pismie do Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
24 grudnia 1999 roku, dyrektor PKP Zakladu Przewozéw Pasazerskich
w Bydgoszczy ttumaczy decyzje o wstrzymaniu ruchu pociggéw pasa-
zerskich na tej linii w nastepujacy sposob: ,Na linii 281 na odcinku Nakto -
Chojnice kursujq 4 pary pociggow, przewozqc Srednio w ciggu doby 440 0sob - co
daje 55 0s6b na jeden pocigg, z czego ok. 30% stanowiq pracownicy PKP. Wptywy
miesigczne z tego odcinka linii utrzymujq sie na poziomie 26,42 tys. zt, a koszty
265,61 tys. zt, co daje 9,9% pokrycia kosztow wptywami. (...) Dalsze funkcjono-
wanie komunikacji pasazerskiej na tej linii jest mozliwe pod warunkiem udziatu
wtadz samorzgdowych w finansowaniu przewozow, w wysokosci wyrownujgcej
straty ponoszone przez PKP.”

Decyzja o zawieszeniu polaczen spotkata si¢ ze sprzeciwem lokalnej
spolecznosci, mieszkaricy zmobilizowali sie i zebrali ponad 880 podpiséw.
W uzasadnieniu, ktére wraz z podpisami rozestali do lokalnych samo-
rzadéw oraz wladz PKP napisali: , Likwidacja przewozow pasazerskich na
tym odcinku uniemozliwi dojazd wielu osobom do pracy, lekarza, mtodziezy do



5. Il Rzeczpospolita (1989-2015) 89

szkot srednich. Brak dojazdu bedzie powodem w wielu przypadkach koniecznosci
rezygnacji z pracy, a tym samym zwiekszy juz i tak bardzo wysoki na tym terenie
poziom bezrobocia strukturalnego. Z wielu miejscowosci lezqcych przy linii brak
jest alternatywnych srodkéw lokomocji. Dlatego tez apelujemy o niezawieszanie
przewozow pasazerskich, a zainteresowanych Starostow, Burmistrzéw Gmin pro-
simy o podjecie zdecydowanych rozméw z PKP w tej sprawie™.

W sprawe zaangazowal sie rowniez Posel na sejm RP Jerzy Wenderlich,
ktory zwrocit sie do Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Tadeu-
sza Syryjczyka nastepujaco: ,,Z podpisami kilkuset 0séb zwrdcili sie do mnie
mieszkaticy miejscowosci korzystajqacy z przewozow pasazerskich linii Nakto n/
Notecig — Chojnice, ktorg to linie PKP zamierza zawiesi¢ oraz mieszkarncy linii
pasazerskiej na trasie Laskowice — Pruszcz Bagienica — Wiecbork - Ztotow - Pita,
juz zawieszonej przez PKP. W interesie mieszkaricow lezy, aby do zamiaru likwi-
dacji nie dopusci¢, a zawieszong linie przywrocic. Mysle, ze podzieli Pan Minister
poglad, iz dziatalnos¢ ustugowa (a takq dziatalnoscig sq przewozy pasazerskie) musi
przede wszystkim uwzgledniac potrzeby lokalnych spotecznosci, na szczegolng
uwage zastuguje argument, ze ludzie bezrobotni, lub ludzie zagrozeni bezrobociem
nie mogq przesigsc sie z przedziatow w wagonach do wtasnych samochodow, bo
najczesciej ich nie posiadajg.”™.

Sprzeciw wobec dziatart PKP wyrazila réwniez 29 grudnia 1999 roku
Rada Miejska Wiecborka: ,Wnaszym przekonaniu osigganie rentownosci poprzez
likwidacje przewozow nie jest jedyng mozliwosciq poprawy relacji ekonomicznych,
tym bardziej, ze pozostawia si¢ w uzytkowaniu PKP calq infrastrukture kolejowq.
Przyktadem ztego gospodarowania mieniem jest zlikwidowana linia Terespol - Zto-
tow, gdzie infrastruktura ulega systematycznie nie tylko samoczynnej dewastacji.
Jako samorzqdowcy z zaniepokojeniem obserwujemy zjawisko marnotrawienia
majqtku narodowego, jakim jest nieuzywana infrastruktura PKP. Nie znajqc w petni
zamiaréw Dyrekcji PKP co do przewozow, trudno odpierac obawy pasazerdow korzy-
stajgcych z tych potgczen, ktore docierajq do nas bezposrednio i za posrednictwem
prasy. Likwidacja kolejnego potqczenia najbardziej dotknie mieszkanicow gminy,
ktorzy z wwagi na brak mozliwosci zatrudnienia na miejscu muszq dojezdzac do
pracy. Z potgczenia Nakto — Chojnice ponadto korzystajq uczniowie dojezdzajgcy
do szkot ponadpodstawowych zaréwno do Wigcborka, jak i do Nakta, Chojnic, Byd-
goszczy, Tucholi i Gdarniska. Uwazamy, ze o tak waznych decyzjach, ktore dotyczq
catej wspolnoty samorzqdowej wtadze PKP z odpowiednim wyprzedzeniem powinny

Na podstawie listu z dnia 9 grudnia 1999 roku sporzadzonego w Chojnicach, adreso-
wanego do Starosty powiatu sepoleriskiego, Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu,
Starosty powiatu nakielskiego, Urzedu Gminy Naklo nad Notecig, Zaktadu Prze-
wozéw Pasazerskich w Bydgoszczy, Burmistrza Kamienia Krajeriskiego, Burmistrza
Sepodlna Krajeniskiego, Wéjta gminy Soéno oraz Burmistrza Wiecborka.

List posta na sejm RP Jerzego Wenderlicha do Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej Tadeusza Syryjczyka z dnia 28 grudnia 1999 roku.
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informowac samorzqd. Rada Miejska stanowczo sprzeciwia sig zawieszeniu linii
pasazerskiej PKP Nakto — Chojnice”.

Wszystkie te apele przedtuzyly funkcjonowanie polaczen pasazerskich
na linii nr 281 zaledwie o pot roku. Argumenty mieszkaricow, samorza-
dowcoéw i postéw, nie przekonaty ministra i wladz PKP, a plan 6wczesnego
Dyrektora Generalnego PKP Krzysztofa Celiniskiego zostal wykonany.
Linia kolejowa faczaca Chojnice i Naklo zostata zawieszona. Podejmowano
proby jej reaktywacji. Jedna z nich miata miejsce w roku 2003, w ramach
,Kampanii Szynobusy dla gmin”. Wéréd linii wytypowanych do projektu
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim byta linia nr 281. W uzasadnieniu
wyboru czytamy: , Linia kolejowa pobudowana na przetomie XI1X i XX wieku. (...)
wprowadzenie do obstugi ruchu pasazerskiego autobusow szynowych bedzie dobrg
promocjq dla aktywizacji regionu dla ruchu turystycznego lokalnego jak i 0golno-
polskiego. Linia kolejowa o dobrym stanie infrastruktury kolejowej i w przypadku
zaangazowania Srodkow samorzqdowych, umozliwi ruch pociggow pasazerskich
z predkosciami 60-80 km/h i zapewni dogodne potgczenie z Bydgoszczq oraz poprzez
stacje Chojnice z Pomorzem Zachodnim - bezposrednie potgczenie ze Szczecinem™.

Mimo prob, przed rokiem 2018 nie udato sie przywrécic regularnych po-
laczen pasazerskich na odcinku Chojnice - Naklo nad Notecig. Namiastke
dawnej $wietnosci linii stanowig organizowane przez Chojnickie Stowa-
rzyszenie Milosnikéw Kolei, poczawszy od 2015 roku, pociagi specjalne.
Przejazdy te zawsze ciesza sie duza popularnoscig wéréd mieszkaricéw.
Ponadto linia jest wykorzystywana w ruchu towarowym, do transportu ta-
dunkoéw o przekroczonej skrajni. Z informacji uzyskanych w Ministerstwie
Infrastruktury i Budownictwa wynika, iz do roku 2023 na odcinku linii
kolejowej nr 281 pomiedzy Chojnicami a Naklem nad Notecig, w ramach
prac utrzymaniowych zaklada sie podwyzszenie dopuszczalnej predkosci
pociagéw z 20 do 60 km/h. Prace te beda prowadzone przez PKP PLK suk-
cesywnie, w ramach otrzymywanych na to zadanie srodkéw finansowych.

5.2. Polaczenia kolejowe wezla chojnickiego w latach 1989-2017

Spuscizng po PRL w kolejnictwie byla rozwinieta siatka potaczen pasazer-
skich. W szczytowym rozkladzie jazdy 1989/1990, na tablicy przyjazdow
i odjazdéw chojnickiego dworca widnialo prawie 100 potaczenr pasazer-
skich w ciggu doby. Tak duza liczba pociagéw nie byla notowana nigdy
wcze$niej ani péZniej. Z biegiem lat liczba ta zaczeta spadad, osiagajac po-
ziom zaledwie 42 pociagéw na dobe, w rozktadzie jazdy 2004/2005. Taka
niska liczba potaczen ostatni raz notowana byta przed wybuchem II wojny

> A. Szuca, 2000, Czy obronig pociag?, Powiatowe ABC, Kamieri Krajeniski, Sepdlno
Krajeriskie, Soéno, Wiecbork - Miesiecznik informacyjny powiatu sepoleniskiego, nr 1
(14),s.7.

¢ Kampania promocyjna ..., 2003.
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Swiatowej, w roku 1938 i 1939. Spadek ten spowodowany zostat znacznym
ograniczeniem ruchu na liniach drugorzednych, przede wszystkim w re-
lacji Chojnice - Szczecinek. Po roku 2005 wielkoé¢ ta zaczela rosna¢, osia-
gajac ok. 60 pociagéw w ciagu doby i ustabilizowala si¢ na tym poziomie
w kolejnych latach (ryc. 5.9.).

Ruch pociggdéw w wezle chojnickim w latach 1989-2017
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Ryc. 5.9. Ruch pociggéw w wezle chojnickim w latach 1989-2017.

Zroédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy pociagéw z lat 1989-2017.

Sytuacja na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych wygladata naste-
pujaco. Polaczenia w relacji Tczew - Chojnice oscylowaty wokét 8-10 par.
Od czasu przejecia obowigzkéw organizatora przewozéw przez samorzad
wojewodztwa pomorskiego, czyli od roku 2009, liczba ta niezmiennie wyno-
si dziesiec¢ par. Na odcinku Chojnice - Pita dynamika zmian byta wieksza.
Z poziomu o$miu par w roku 1989 liczba polaczen spadia do szesciu w roku
2017. Najgorszy okres przypad! na niechlubny rozklad jazdy 2004/2005,
kiedy liczbe potaczen na tym odcinku ograniczono do zaledwie trzech
par pociagoéw (ryc. 5.10.). W rozkladzie 2016/2017, po kilku latach przerwy,
na odcinek Pita - Chojnice - Tczew powrdcily polaczenia dalekobiezne.
We wspomnianym rozkladzie jazdy obstugiwatl je codzienny pociag TLK
,Kociewie” uruchamiany przez PKP Intercity w relacji Gdynia Gtéwna -
Gorzow Wielkopolski oraz w relacji powrotne;j.

Na linii Chojnice - Koscierzyna do roku 1999 kursowalo siedem par
pociggéw. W roku 2000 linia nr 211 miata podzieli¢ los linii nr 281, a ruch
miat zosta¢ wstrzymany. Taka informacja pojawita sie nawet w rozkladzie
jazdy 2000/2001, w ktérym liczbe polaczen ograniczono do dwoéch par
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PARY POCIAGOW NA LINII TCZEW - CHOJNICE - PItA
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Ryc. 5.10. Pary pociagéw na linii nr 203 (Tczew - Pita) w latach 1989-2017.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy pociagéw z lat 1989-2017.

(ryc. 5.11.). Dziatania lokalnych spotecznikéw zaowocowaly jednak utrzy-
maniem polaczen i powrotem do obowiazujacej wczesniej liczby pociagéw.

PARY POCIAGOW NA LINII BRUSY - CHOJNICE - WIECBORK
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Ryc. 5.11. Pary pociggéw na liniach nr 211 (Brusy - Chojnice) i 281 (Chojnice - Wiecbork)
w latach 1989-2017.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozkladéw jazdy pociagéw z lat 1989-2017.
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Z uwagi na pogarszajacy sie stan infrastruktury linii kolejowej nr 211,
zaczeto na niej wprowadzac kolejne ograniczenia predkosci pociagéw. Przed
rokiem 2015 predkos¢ na odcinku Chojnice - Dziemiany zostata ograniczona
do 50 km/h, zaé na odcinku Dziemiany - Koscierzyna do 80 km/h. Pierw-
sze dziatlania modernizacyjne zostaly zapoczatkowane przez PKP Polskie
Linie Kolejowe w roku 2015, kiedy rozpoczeto program rozitozonej na kilka
lat poprawy stanu tej linii kolejowej. W roku 2017 na odcinku Chojnice -
Powatki predkos¢ wahata sie pomiedzy 50 a 80 km/h, na szlaku Powatki -
Mecikat zostata podwyzszona do 120 km/h, dalej od Mecikata do Dziemian
wynosifa 50 km/h, za$ pomiedzy Dziemianami a Ko$cierzyng niezmiennie
80 km/h. Do grudnia roku 2016 na linii kursowaly trzy pary pociagéow
relacji Chojnice - KoScierzyna oraz jedna para Chojnice - Brusy. Z uwagi
na niewielkie potoki pasazerskie i niskg predkos¢ szlakowa na linii nr 211,
w grudniu 2016 roku czes¢ pociagéw zostala zastapiona autobusami. Od
rozkiadu 2016/2017 kursuja tam dwie pary pociagéw oraz dwie pary auto-
buséw w relacji Chojnice - Koscierzyna, a takze dodatkowa para autobuséw
w relacji Chojnice - Dziemiany Kaszubskie. Na linii Chojnice - Wiecbork
od roku 2000 ruch pociggéw pasazerskich jest wstrzymany.

Najgorzej prezentuje sie sytuacja na linii kolejowej nr 210. W 1989 roku
pomiedzy Chojnicami a Czluchowem kursowalo 13 par pociagéw, byta to
liczba stosowna dla matej bicentrycznejaglomeracji. Z czasem liczba ta zaczela
male¢ osiagajac krytyczny poziom dwoch par w latach 2004-2006. W kolej-
nych latach sytuacja nieco sie poprawila, lecz od roku 2012 utrzymuje sie
na poziomie trzech par, ktéry z pewnoscia nie jest zadowalajacy (ryc. 512.).

PARY POCIAGOW NA LINII CZLUCHOW - CHOJNICE - TUCHOLA
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Ryc. 5.12. Pary pociagéw na liniach nr 210 (Cztuchéw - Chojnice) i 208 (Chojnice - Tuchola)
w latach 1989-2017.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sieciowych rozkladéw jazdy pociagéw z lat 1989-2017.
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Linia nr 208 jest jedyna linig wychodzaca z Chojnic, obstugiwang przez
przewoznika innego niz Przewozy Regionalne. Poczawszy od 2007 ro-
ku przewozy na liniach niezelektryfikowanych na terenie wojewdédztwa
kujawsko-pomorskiego obstuguje przewoznik Arriva RP. Chociaz liczba
polaczenina linii nr 208 nie ulegta wiekszym zmianom, to zostata catkowicie
przemodelowana. Od poczatkéw istnienia linii pociggi kursowaly po tym
odcinku w relacji Chojnice - Laskowice Pomorskie, lub tez w diuzszych
relacjach do Grudzigdza, Brodnicy czy Dzialdowa. Pierwotnie Chojnice
i Bydgoszcz aczyt tylko jeden bezposredni pociag o nazwie IR ,,Chojni-
czanin”. Po przejeciu obstugi przewozéw przez Arrive polaczenia w relacji
Chojnice - Laskowice Pomorskie zastgpiono kursami Chojnice - Bydgoszcz,
a odcinek linii nr 208 pomiedzy Wierzchucinem i Laskowicami Pomorskimi
zostal pozbawiony codziennych potfaczen kolejowych.

5.3. Przeksztalcenia w Polskich Kolejach Pahstwowych

1 lipca 1991 roku, w ramach restrukturyzacji i reorganizacji przedsiebior-
stwa PKP doszto do potaczenia Lokomotywowni Pozaklasowej w Chojni-
cach z Oddziatem Napraw Wagonéw oraz Rewizji Technicznej i Obstugi
Wagonoéw w Chojnicach. W wyniku fuzji tych oddzialéw powstata nowa
jednostka organizacyjna Zaklad Taboru Chojnice.

1lipca 1997 roku nastapilo potaczenie Zaktadu Taboru Chojnice z Zakta-
dem Taboru Zajaczkowo Tczewskie. Zaklad Taboru Chojnice (ZT Chojnice)
podlegat bezposrednio Dyrekcji Trakcji i Zaplecza Warsztatowego w Krako-
wie. Terytorialnie ZT Chojnice obejmowat obiekty i urzadzenia znajdujace
sie na stacjach: Chojnice, Wierzchowo Cztuchowskie, Czersk, Zajaczkowo
Tczewskie, Tczew, Malbork, Elblag, Braniewo i Kwidzyn (ryc. 5.13.).

Kolejna zmiana administracyjna na PKP miata miejsce 1 wrzesnia 1999
roku. Nastapilo wéwczas potaczenie Zakladéw Taboru w Chojnicach i Gdy-
ni w jedng jednostke - Zaklad Taboru w Gdyni. Rewidenci ze likwido-
wanego ZT Chojnice przeszli do PKP Zaktadu Przewozéw Pasazerskich
w Gdyni. W Chojnicach utworzono Sekcje Eksploatacji Taboru Spalinowego
(SETS), w sktad ktorej wchodzity: Dziat Eksploatacji Taboru, Dziat Napraw
Taboru Trakcyjnego, Dzial Utrzymania i Napraw Wagonéw, Dzial Tech-
niczny, Magazyn Zakladowy oraz Laboratorium Zaktadowe.

Lokomotywownia Chojnice przez lata byta jednym z najwigkszych
zakladoéw pracy w Chojnicach. Wraz z zachodzacymi zmianami liczba
zatrudnionych zaczeta male¢. Stany zatrudnienia z lat 1982-2001 przed-
stawia tab. 5.1.
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Kolorem czerwonym oznaczono nazwy siedzib dyrekcji Zakladéw Taboru po 1.07.97 r.

Uktad nowych Zakiadéw Taboru
na tle doty ych punktéw utrzymania taboru

Opracowans w DG PHP

Ryc. 5.13. Struktura Zaktadéw Taboru obowiazujaca od 1 lipca 1997 roku.
Zrédto: Nowe Sygnaty, nr 2/1999 (2519), s. 31.

Tab. 5.1. Zatrudnienie w Lokomotywowni Chojnice w latach 1982-2001.

g | men | PE Py | Rowidenci | Wpozo- | \GSEH
K| nomoh | wmicy | e | maprwe | fechieml | sl | bl

ogodtem nych niczych
1982 1012 400 304 0 0 256 52
1986 952 430 201 0 0 267 54
1988 892 401 162 0 0 275 54
1990 836 340 156 0 0 290 50
1992 752 257 134 134 36 127 64
1993 664 231 110 1M1 34 114 64
1994 609 237 89 78 33 109 63
1995 591 233 84 80 33 97 64
1996 597 244 85 7 30 97 64
1997 16212 615 218 143 186 21 188
1998 1485° 569 210 124 186 249 147
1999 448° 201 63 48 0 88 48
2001 365° 161 62 31 0 75 36

a — Caly Zaktad Taboru Chojnice, b — zatrudnienie wytacznie w Chojnicach.

Zrédto: R. Jaszczyszyn, 2001.



96 Damian Otta, Renata Anisiewicz, Tadeusz Palmowski

Ustawa z dnia 8 wrzeénia 2000 roku o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji przedsiebiorstwa panistwowego Polskie Koleje Paristwowe
rozpoczela szereg przeksztalceri na kolei. Jako pierwsza ze struktur PKP
wylaczona zostata PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0. Na-
stepnie utworzono spétke PKP Cargo, ktora zajeta sie taborem oraz przewo-
zami towarowymi, spotke PKP Intercity, ktéra przejeta obstuge pociagéw
miedzynarodowych i ekspresowych, spétke PKP Przewozy Regionalne
oraz spotke infrastrukturalna PKP Polskie Linie Kolejowe. Piecze nad no-
wopowstalymi spétkami objeta PKP S.A. zarzadzajaca nieruchomosciami.

W wyniku reformy dokonano podziatu pracownikéw SETS w Chojni-
cach pomiedzy sp6tki PKP Cargo oraz PKP Przewozy Regionalne. PKP PR
przejeto wagony osobowe, zas PKP Cargo wagony towarowe i lokomoty-
wy. Stan taki przetrwat do 1 stycznia 2009 roku, kiedy to Zaktad Taboru
w Gdyni zostal polaczony z Zakladem Przewozéw Towarowych w Gdyni,
a czes¢ pracownikow i taboru zostata przekazana spotce PKP PR. 8 grudnia
2009 roku PKP Przewozy Regionalne zostaly przeksztalcone w Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Od 1 stycznia 2017 roku spétka wprowadzila nowa
marke przewozowa i od tej pory jest identyfikowana z nazwa Polregio.



6. Perspektywy wezta kolejowego
w Chojnicach po roku 2015

Dlaczego rok 2015 przyjeto jako graniczny pomiedzy okresem upadku
a poczatkiem odradzania sie kolei? Rok ten byl szczegélny, poniewaz
1 wrzesnia zostala oddana do uzytku nowa linia kolejowa taczaca Gdansk
Wrzeszcz i Gdarisk Rebiechowo, nazwana Pomorska Koleja Metropolitalng'.
Wprawdzie jej budowa rozpoczela sie kilka lat weczesniej, lecz doswiad-
czenie uczy, by nie cieszy¢ sie z inwestycji przed jej ukoriczeniem, czego
najlepszym przykladem jest Magistrala Weglowa BIS lub kolej chojnicko-
orariska. W roku 2015 przywrécono rowniez regularne pofaczenia pasa-
zerskie z Gdanska do Kartuz, co $wiadczy, ze byt to rok przelomowy dla
kolei w wojewé6dztwie pomorskim. Kartuzy i Gdarisk potozone sa daleko
od Chojnic. Czy przetom ten wptynal na wezet chojnicki? 5 wrzesnia 2015
roku w Brusach burmistrz Chojnic podpisat dokumenty zwigzane z prze-
jeciem budynku dworca w Chojnicach od PKP S.A. Byt to pierwszy krok
zmierzajacy do modernizacji tego obiektu. Fakt ten wptynat pozytywnie na
szereg kolejnych zdarzen, majacych miejsce w nastepnych latach, ktére o ile
zostang zrealizowane, przeniosa chojnicka kolej do nowej rzeczywistosci.

6.1. Sekcja utrzymania i napraw spalinowych pojazdéw trakcyjnych
i wagon6éw pasazerskich Polregio

Spotka Przewozy Regionalne w ramach restrukturyzacji ograniczata liczeb-
nos¢ zakladow zajmujacych sie utrzymaniem i naprawami taboru. W tych
przemianach Chojnice, bedac jednym z wiekszych i nowoczeéniejszych
zakladéw naprawczych przewoznika, staty si¢ ogélnopolskim punktem
utrzymania i napraw lokomotyw spalinowych. Od kilku lat nalezace do
PR lokomotywy serii SU42/SM42, kwalifikujace sie do przeprowadzenia
naprawy rewizyjnej na czwartym poziomie utrzymania, kierowane sg
do wykonania tych prac do Chojnic. Wczesniej zaklad wykonywat tez
naprawy lokomotyw SU45 i SP32, ktérych eksploatacja zostata jednak
przez przewoznika zaprzestana. Sekcja w Chojnicach swiadczy ustugi

! Budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej to najwieksza inwestycja w historii samo-
rzadu wojewddztwa pomorskiego. Jest to tez najdtuzszy, nowo wybudowany odcinek

linii kolejowej w Polsce po roku 1989.
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utrzymania lokomotyw spalinowych nalezacych do innych przewoznikéw.
Chojnicki zaklad jest gtéwnym punktem utrzymania taboru Pomorskiego
Oddziatu Przewozéw Regionalnych, wraz z podlegtym mu Punktem Na-
praw i Utrzymania Taboru w Stupsku. Podporzadkowanie Sekcji Chojnice
jednostki w Stupsku sprawilo, ze zajmuje si¢ ona réowniez utrzymaniem
inaprawami elektrycznych zespotéw trakcyjnych serii EN57, ktore do roku
2016 wykonywane byty wylacznie w Stupsku. Obecnie prace niewyma-
gajace obecnodci sieci trakcyjnej prowadzone sg takze w lokomotywowni
w Chojnicach.

Sekcja w Chojnicach jako jedyna w Polsce przeprowadza naprawy giéw-
ne wagonéw typu 120A potaczone z ich modernizacja (ryc. 6.1.). Z uwagi
na znaczne oblozenie pociagéw na linii Chojnice - Gdynia - Hel, sekcja
w sezonie letnim nadal eksploatuje klasyczne pociagi zestawione z lo-
komotyw spalinowych i wagonéw. Poza sezonem wszystkie polaczenia
obstugiwane sg Spalinowymi Zespotami Trakcyjnymi, do ktérych na kur-
sach cieszacych sie najwigekszym zainteresowaniem pasazeréw dofaczane
sa wagony 120A. Warsztat utrzymuje i przeprowadza naprawy nie tylko
jednostek wtasnych, lecz takze eksploatowanych przez Przewozy Regio-
nalne w innych czesciach kraju.

|

g

| ——
T —

Ryc. 6.1. Wnetrze wagonu 120A przed i po naprawie.

Fot. Damian Otta.
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Mimo licznych reorganizacji, zaktad napraw taboru w Chojnicach
nadal jest waznym punktem na kolejowej mapie Polski. Po ukoriczeniu
planowanej elektryfikacji wezla, jego znaczenie moze wzrosna¢ poprzez
rozszerzenie wykonywanych ustug o kompleksowe naprawy lokomotyw
elektrycznych oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych.

6.2. Modernizacja dworca kolejowego i stworzenie wezla integracyjnego

Proces zmian na polskiej kolei rozpoczal sie wraz ze zmiang ustrojowq. Roz-
poczela sie likwidacja instytucji kolejowych niezwigzanych bezposrednio
z kolejnictwem oraz zbednych dla kolei dziatajacej w nowych warunkach.
Na skutek likwidacji poszczegdlnych czesci przedsiebiorstwa oraz podziatu
PKP na spétki wiekszosé chojnickich budynkéw stacyjnych zostata opusz-
czona, w tym: budynek noclegowni, budynek oddziatu energetycznego
na przedtuzeniu peronu 2, budynek warsztatéw uczniowskich na prze-
dtuzeniu peronu 3, budynek KATS polaczony ze stacyjnym budynkiem
administracyjnym, potozone pomiedzy peronami 2 i 3, budynek admini-
stracyjny lokomotywowni przylegly bezposrednio do starej hali napraw
oraz wieze wodne. Wiekszosci funkcji pozbawiony zostal réwniez gmach
glowny dworca. Zniknety z niego pomieszczenia administracyjne na pie-
trze, przechowalnia bagazu, restauracja, poczekalnia, dyzurka dyzurnego
ruchu oraz posterunek Strazy Ochrony Kolei. Obecnie w budynku dworca
znajduje sie jedynie kasa biletowa, toaleta oraz od czerwca 2017 roku Sala
Tradycji Kolejowej SMK Chojnice. Jedno pomieszczenie jest wynajmowane
przez biuro podrézy.

Stan ten wymagat zmian, wiec przez kilka lat wladze miasta staraly sie
skonstruowac plan zagospodarowania tego obiektu i utworzenia przy nim
centrum przesiadkowego, spelniajacego potrzeby transportu zbiorowego.
Pierwszy projekt zwigzany z przebudowa otoczenia dworca kolejowego
w Chojnicach pojawit sie w 2007 roku, a ich autorem byt miejski architekt
Andrzej Cieminski (ryc. 6.2.). Projekt zakladal wylaczenie z uzytku toro-
wisk po potnocnej stronie dworca i urzadzenie w ich miejscu dworca PKS,
za$ przy drezynowni miato powsta¢ mate muzeum kolejnictwa. Chociaz
projekt przypadat do gustu wladzom miasta, nie zdecydowano si¢ na
rozpoczecie prac przygotowawczych, poniewaz zabraklo porozumienia
z PKP dotyczacego wtasnosci budynku dworca.

Zagadnienie modernizacji dworca powrdcito w roku 2014, kiedy miasto
uznalo je za priorytetowy element Chojnicko-Czluchowskiego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Powstato kilka koncepcji przebudowy otocze-
nia dworca, aby utworzy¢ wokot stacji kolejowej wezel integracyjny. Przy
dworcu musialo sie znaleZ¢ miejsce na dworzec autobusowy, przystanki
autobusowe komunikacji miejskiej, miejsca postojowe dla takséwek, par-
kingi oraz stanowiska dla roweréw miejskich. Specyfika chojnickiego
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Ryc. 6.2. Koncepcja przebudowy dworca kolejowego autorstwa Andrzeja Ciemiriskiego.

Zrédto: Czas Chojnic, 22.11.2007, nr 47/282.

dworca nie data projektantom wielkiego pola do popisu, ze wzgledu na
fakt, ze dworzec potozony jest pomiedzy dwoma nasypami kolejowymi,
a do budynku wiedzie tylko jedna szeroka aleja, ktéra taczy wszystkie
wymienione funkcje. W zwigzku z panujaca na dworcu ciasnota zaczeto
rozgladac sie za dodatkowa przestrzenia, ktéra mozna by wykorzystac na
potrzeby budowy dworca autobusowego oraz parkingéw.

Pierwsze koncepcije (ryc. 6.3.) zakltadaty wykonanie przekopu pod toro-
wiskami po stronie peronéw 11 2. Takie rozwigzanie umozliwiatby swobod-
ny przejazd autobuséw do peronéw autobusowych, ktére miaty sie znalez¢
pod obecnym placem dworcowym, oraz kontynuacje jazdy pod torowis-
kami w kierunku ulicy Nad Dworcem. Obie koncepcje zakladaty rozbiérke
kilku niewykorzystywanych obecnie budynkéw za dworcem i utworzenie
w ich miejscu parkingu dla samochodéw osobowych. Odnowione miaty
zosta¢ budynek dworca, noclegownia oraz wieze wodne. Konieczna byta
réwniez rozbiérka drezynowni, usytuowanej pod wieza wodna oznaczong
na planach numerem 8, natomiast w jej miejscu mial powsta¢ parking.
Pomyst ten okazat sie jednak niemozliwy do realizacji z uwagi na fakt, ze
PKP PLK nie zgodzily sie na jej rozbiérke. Oba warianty przewidywaly
przesuniecie peronéw 2i3 w strone placu dworcowego oraz ich zadaszenie.
Elementem réznigcym obie koncepcje byto usytuowanie drogi dojazdowej
do parkingéw zlokalizowanych za budynkiem stacyjnym. Koncepcja nr 1
zakladata poprowadzenie drogi po skarpie na gérny poziom dworca i dalej
po obecnym peronie 2, natomiast wersja druga przewidywata popro-
wadzenie drogi pod ziemia i wyprowadzenie jej na powierzchnie dopiero
za budynkiem gtéwnym?.

2 D. Otta, 2016, op.cit., s. 36.
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Ryc. 6.3. Koncepcje nr 1 i 2 przebudowy dworca kolejowego autorstwa Zdzistawa Kuffla.
Zrédto: D. Otta, 2016, s. 35.

Koncepcja nr 3 (ryc. 6.4.) przedstawiata pomysl, ktérego realizacja byta
najtanisza i najlatwiejsza do wykonania. Ogoélna idea projektu byla taka
sama jak w przypadku poprzednich wersji, jednakze zrezygnowano tutaj
z kapitalochlonnego przekopu pod torowiskiem, ktéry zostat zastgpiony
rondem ulokowanym przed gtéwnym budynkiem. Dworzec autobusowy
pozostal w obecnej lokalizacji, a parkingi usytuowano za gtéwnym budyn-
kiem. Peron 2 przesunieto w poblize nastawni dysponujacej, zasé w jego
dawnym miejscu planowano usytuowanie drogi dojazdowej do parkingéw.

Ryc. 6.4. Koncepcja nr 3 przebudowy dworca kolejowego autorstwa Zdzistawa Kuffla.

Zrédto: D. Otta, 2016, s. 37.

Koncepcje nr 4 (ryc. 6.5.) i 5 zakladaly powrét do pomystu Andrze-
ja Cieminskiego, zwigzanego z umieszczeniem dworca autobusowego
w miejscu peronéw 112 z tg réznicy, iz torowiska wraz z wiaduktem miaty
ulec catkowitej likwidacji. W miejscu zdemontowanych toréw powstatoby
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miejsce na dlugie ciagi parkingéw oraz dworzec autobusowy. W koncep-
cji nr 4 dworzec PKS zlokalizowany byl w miejscu istniejacego podjazdu
do dworca, natomiast w koncepcji piatej - bezposrednio pod budynkiem
dworca, w miejscu zlikwidowanego peronu 2. Po potudniowej stronie stacji
zaplanowano dobudowe peronu 6 i nowej wyladowni. Tak duza ingerencja
w uklad torowy stacji, likwidacja peronéw 1 i 2 oraz bocznicy wyladun-
kowej, bytaby co prawda mozliwa, lecz jej koszt bylby niezwykle wysoki.
Niewatpliwa zalete koncepcji stanowilo otwarcie dworca na miasto, lecz
przebudowa znacznie skomplikowalaby prowadzenie ruchu kolejowego.
Pézniej pojawity sie plany zlikwidowania tylko toréw 3 i 5 i ulokowania
dworca autobusowego bezposrednio przy pétnocnej krawedzi peronu 1. Ta
zmiana zostala jednak przez kolej wyceniona na ok. 20 milionéw zlotych.
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Ryc. 6.5. Koncepcja nr 4 przebudowy dworca kolejowego autorstwa Zdzistawa Kuffla.

Zrédto: D. Otta, 2016, s. 37.

Zaczeto wiec poszukiwaé innej przestrzeni na stworzenie dworca au-
tobusowego. Ostatecznie wybor padl na dzialki przy ulicy Nad Dworcem,
na ktérych obecnie mieszcza sie dwie kamienice. Po zawarciu kompromisu
z mieszkancami, obiekty zostang wyburzone, a w ich miejscu powstanie
dworzec autobusowy i parking, co zaklada zaakceptowana przez miejskich
rajcéw koncepcjanr 8 (ryc. 6.6.). Pod koniec 2017 roku nie bylo wiadomo jak
ostatecznie bedzie wygladal dworzec po przebudowie, poniewaz Pomor-
ski Konserwator Zabytkéw nie wyrazil zgody na wyburzenie budynku
dawnej noclegowni.

We wrzesniu 2015 roku nastgpilo podpisanie wstepnych dokumentéw
dotyczacych przejecia budynku dworca przez miasto, co stato sie faktem
w roku 2016. Udalo sie réwniez pozyskac finansowanie dla projektu, po-
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Ryc. 6.6. Koncepcja nr 8 przebudowy dworca kolejowego autorstwa Zdzistawa Kuffla.

Zrédto: D. Otta, 2016, s. 39.

przez zabezpieczenie srodkéw z RPO wojewddztwa pomorskiego oraz
ze érodkow wiasnych PKP PLK. Inwestycja zostala réwniez wpisana do
Krajowego Programu Kolejowego. Pod koniec 2017 roku rozpoczela sie
procedura przetargowa zwigzana z wykonaniem inwestycji.

6.3. Plany modernizacyjne PKP Polskich Linii Kolejowych na liniach
kolejowych w regionie

Stan infrastruktury kolejowej w regionie chojnickim pozostawia wiele
do zyczenia. Wszystkie inwestycje zwigzane z modernizacja dworca ko-
lejowego w Chojnicach nie miatyby sensu, gdyby zapomniano o liniach
kolejowych, dzieki ktorym wezet zyje. Perspektywy dla chojnickiej kolei
pod wzgledem modernizacji linii kolejowych w regionie nie byty optymi-
styczne, dopiero w roku 2017 nastapil przetom. Dzieki interwencjom posta
Aleksandra Mrowczyniskiego, problemy komunikacyjne Chojnic zostaty
zauwazone przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa oraz wladze
PKP PLK. Podczas debaty o kolei, ktéra odbyla sie 24 kwietnia 2017 roku
w Centrum Edukacyjno-Wdrozeniowym w Chojnicach, dyrektor Depar-
tamentu Kolejnictwa MIB - Tomasz Buczynski zapewnit o podjeciu prac
dotyczacych studium wiaczenia linii wokét Chojnic do projektu moderni-
zacji i elektryfikacji linii kolejowej nr 201. Stowa te staty sie faktem w lipcu
2017 roku, gdy PKP PLK ogtosily przetarg na opracowanie dokumentaciji
przedprojektowej dla projektu ,Prace na pozostatych liniach kolejowych
nalezacych do alternatywnego ciagu transportowego Bydgoszcz - Tréj-
miasto i liniach stycznych oraz w chojnickim weZle kolejowym” (ryc. 6.7).
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Ryc. 6.7. Inwestycje planowane na liniach kolejowych w regionie chojnickim w latach 2020-
2023.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Projekt ten zaklada uzupelnienie opracowania dotyczacego alternatyw-
nego ciagu transportowego laczacego Slask i Porty w Gdyni i Gdansku,
w sklad ktérego wchodza linia kolejowa nr 201 (Nowa Wies$ Wielka - Gdynia
Port) oraz linia kolejowa nr 203 na odcinku Czersk - Tczew, o nastepujace
odcinki linii kolejowych:
1. Linia kolejowa nr 208 Dzialdowo - Chojnice, na odcinku od stacji
Wierzchucin w km 156,175 do stacji Chojnice w km 200,378.

2. Linia kolejowa nr 203 Tczew - Kostrzyn, na odcinku od stacji Tczew
w km -0,437 do stacji Wierzchowo Cztuchowskie w km 108,864.

3. Linia kolejowa nr 215 Laskowice Pomorskie - Bak, na odcinku od
przystanku osobowego Sliwice w km 36,250 do stacji Bak w km 78,594.

4. Linia kolejowa nr 210 Chojnice - Runowo Pomorskie, na odcinku od
stacji Chojnice w km -0,672 do stacji Cztuchéw w km 15,625.

5. Linia kolejowa nr 743 Lipowa Tucholska - Szlachta, od stacji Lipowa
Tucholska w km 0,338 do stacji Szlachta w km 1,711.

6. Linia kolejowa nr 744 Lipowa Tucholska - Szlachta Zachéd od stacji
kolejowej Lipowa Tucholska w km 0,0 do posterunku odgaleZnego
Szlachta Zachéd w km 1,744.
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7. Projektowana linia kolejowa Czluchéw - Wierzchowo Czlu-

chowskie®.

W ramach prac przygotowawczych ma powstac studium wykonalnosci
dla prac na powyzszych liniach, badajace mozliwoséci modernizacji, pod-
wyzszenia predkosci pociagéw oraz elektryfikacji wymienionych odcinkéw
linii kolejowych.

Sa to prace przygotowawcze, a ich efekty beda przedmiotem dalszych
analiz, przed podjeciem decyzji o prowadzeniu prac na tych odcinkach. Jed-
nak sam fakt prowadzenia prac studialnych jest optymistyczna przestanka
nadejscia lepszych czaséow dla chojnickiej kolei. Postepowanie przetargowe
rozstrzygnieto 3 stycznia 2018 roku, lecz na efekty tych prac trzeba jesz-
cze poczekag, a ich realizacja zalezy réowniez od postawy spoleczenstwa.
Plynie z tego prosty wniosek - po latach kolej wraca do fask, zas dla wezta
chojnickiego pojawiaja si¢ nowe mozliwosci i perspektywy.

®  Specyfikacja istotnych warunkéw zamoéwienia dla przetargu nieograniczonego na
opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu ,Prace na pozostalych
liniach kolejowych nalezacych do ciagu transportowego Bydgoszcz - Tréjmiasto i li-
niach stycznych oraz chojnickim wezle kolejowym”, 2017, PKP Polskie Linie Kolejo-
we, Warszawa, s. 9-10.






Zakonczenie

Powstaly w drugiej polowie XIX wieku wezel kolejowy w Chojnicach
przechodzit r6zne fazy rozwoju, uwarunkowane sytuacja polityczno-
-gospodarczg, w jakiej znajdowaly sie tereny, na ktérych zostat zlokalizo-
wany. W wyniku intensywnej rozbudowy sieci kolejowej, w okresie gdy
miasto znajdowalo sie pod zaborem pruskim, uksztattowat sie jako duzy
wezel kolejowy, ktéry faczyl linie z szedciu kierunkéw. Powstanie polaczeri
kolejowych umozliwito mieszkaricom regionu, zwlaszcza zaniedbanych
w tym zakresie miejscowosci potozonych w Borach Tucholskich, dojazd do
Chojnic, co podniosto range miasta do roli osrodka subregionalnego i przy-
czynilo sie do rozwoju gospodarczego jego zaplecza. Rozbudowa wezta
wigzala sie z tworzeniem niezbednej infrastruktury, czego nastepstwem
byt takze rozw¢j zabudowy miejskiej w otoczeniu obiektéw kolejowych.

Powolanie panistwa polskiego w 1918 roku oraz polozenie Chojnic w po-
blizu nowopowstalej granicy polsko-niemieckiej wymusilo korekty w sieci
kolejowej w otoczeniu wezla. Zamknieto niektére odcinki dochodzace do
granicy, czego skutkiem bylo odciecie cze$ci miejscowosci od rynkéw zbytu,
rozbudowano natomiast linie we wschodniej czesci regionu. Ruch lokalny
w Chojnicach ulegl zmniejszeniu. Jednoczesnie staly sie one wazna stacja
tranzytowa na linii Pita - Tczew, w korytarzu transportowym taczacym
terytorium Rzeszy z Prusami Wschodnimi.

Okres II wojny $wiatowej, w ktérym Chojnice wlaczono do Rzeszy
Niemieckiej, wigzat si¢ z intensyfikacjg ruchu kolejowego w poréwnaniu
do dwudziestolecia miedzywojennego. Rozbudowie ulegla tez infrastruk-
tura stacji.

Najwiekszy wzrost roli wezta kolejowego w Chojnicach przypadi na lata
1945-1989, a zwlaszcza na dwie ostatnie dekady tego okresu. Zwiekszyla sie
liczba potaczen oraz obstugiwanych osob i tadunkéw. Dalszej rozbudowie
poddano zaplecze techniczne i socjalno-administracyjne.

Regres kolei, obserwowany w Polsce po rozpoczeciu transformacji po-
lityczno-gospodarczej w 1989 roku, odbit wyrazne pietno takze na randze
chojnickiego wezta kolejowego. Rozpoczely sie likwidacje nierentownych
linii kolejowych, zaplecza technicznego oraz socjalno-administracyjnego.
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Zaprzestano planowanej wczeéniej dalszej rozbudowy wezla. Znacznemu
zmniejszeniu ulegla liczba polaczen oraz ruch pasazerski i towarowy.

Likwidacja linii kolejowych, a takze zamkniecie ich dla ruchu pasa-
zerskiego wplynelo negatywnie na rozwo6j obszaréw, przez ktére linie
te przebiegaly. W duzej mierze zaczely sie one zmagac z problemem wy-
kluczenia komunikacyjnego. Poglebia je coraz gorsza sytuacja transportu
autobusowego (PKS). Miejscowosci pozbawione dostepu do polaczen ko-
lejowych i z bardzo ograniczong liczba potaczen autobusowych, utracity
kontakt z wiekszymi oérodkami regionalnymi, co negatywnie wptyneto
na mozliwosci ich rozwoju. Z drugiej strony skazanie mieszkaricéw na
korzystanie wylgcznie z transportu indywidualnego przyczynito sie wy-
raznie do kongestii w ruchu drogowym w Chojnicach.

Przestanki do poprawy sytuacjii przywrécenia utraconej rangi wezlowi
kolejowemu w Chojnicach daje obserwowany w polowie drugiej dekady
XXI wieku ,powrét do kolei”. Oddanie w 2015 roku do uzytkowania no-
wej Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i inne inwestycje kolejowe wspot-
finansowane ze srodkéw Unii Europejskiej pozwalaja mie¢ nadzieje na
modernizacje i elektryfikacje gtéownych linii takze w badanym regionie.

Szansg jest rowniez planowana modernizacja stacji kolejowej w Choj-
nicach i stworzenie wezla integrujacego rézne rodzaje transportu, ktére
zdecydowanie poprawia dostepno$¢ komunikacyjna miasta. Juz od 2005
roku fagodnie zwigksza sie liczba polaczen pasazerskich, w tym dalekobiez-
nych obstugujacych Chojnice. Ro$nie wiec zapotrzebowanie na nowoczesna
infrastrukture niezbedna do obstugi podréznych. Zgodnie z planami, stare
obiekty dworcowe zostana przygotowane do pelnienia nowych funkcji,
a nowe rozplanowanie przestrzeni stacji zlikwiduje wystepujace obecnie
bariery dla oséb niepelnosprawnych oraz ,,otworzy” dworzec na miasto.
Wszystkie te czynniki rysuja mozliwos¢ ponownego ozywienia gospodar-
czego w otoczeniu wezta kolejowego Chojnice.
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Sieciowy Rozktad Jazdy Pociagéw 2.06.96 - 31.05.97, 1996, Kolejowa
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Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagow 28.05.2000 - 9.06.2001, 2000, Kolejowa
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Sieciowy Rozklad Jazdy Pociggéw 10.06.2001 - 14.12.2002, 2001, Kolejowa
Oficyna Wydawnicza, Warszawa.
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Spotka z o.0., Warszawa.

Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 14.12.2003 - 11.12.2004, 2003, PKP
Przewozy Regionalne, Warszawa.

Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2004/2005, 2004, PKP Przewozy
Regionalne, Warszawa.

Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2005/2006, 2005, PKP Przewozy
Regionalne, Warszawa.
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e Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 10.12.2006 - 08.12.2007, 2006, PKP
Przewozy Regionalne., Warszawa.

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociggéw 09.12.2007 - 13.12.2008, 2007, PKP
Przewozy Regionalne, Warszawa.

e Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 14.12.2008 - 12.12.2009, 2009, PKP
Przewozy Regionalne, Warszawa.

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2009/2010, 2009, Przewozy Regionalne,

Warszawa.

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociggow 2010/2011, 2010, Przewozy Regionalne,
Warszawa.

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2011/2012, 2011, Przewozy Regionalne,
Warszawa.

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagow 2012/2013, 2012, PKP Polskie Linie
Kolejowe (PDF).

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2013/2014, 2013, PKP Polskie Linie
Kolejowe (PDF).

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociggéw 2014/2015, 2014, PKP Polskie Linie
Kolejowe (PDF).

e Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2015/2016, 2015, PKP Polskie Linie
Kolejowe (PDF).

* Sieciowy Rozklad Jazdy Pociagéw 2016/2017, 2016, PKP Polskie Linie
Kolejowe (PDF).
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